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AKTUELLES UND VERMISCHTES

Hier ist es also nun endlich
doch noch: das neue Bofl. “Was lange
wahrt ....". Aber der Grund {ir diese
lange Bofl-lose Zeit lag ganz einfach
daran, dap anscheinend keiner un-
serer Mitglieder - auper Arthur und
Bonzo (alias Uwe Ganter vom Hardt)
- in der letzien Saison irgend elwas
aufregendes erlebl hat, {iber das es
sich zu Berichten lohnt. Es kann
natiirlich auch sein, dag sich alle
anderen die Schreiblischarbeit fir
die langen Winterabende aufgehoben
haben und momentan dabei sind
ihre Artikel zu verfassen. Wir werden
in der néachsten Ausgabe ja sehen.

Erfreulicher ist dann schon
die Tatsache, dag wir aufgrund der
vielen neuen Milglieder die Auflage
unseres Bofls fast verdoppeln
muplen. Wir sind jetzt bereils iiber
60 aktive und passive Mitglieder. Das
sind zwar nichl ganz so viele, wie von
einem Tennisclub in einer Nachbar-
gemeinde kiirzlich zu lesen war,
aber unser Sport ist halt schon et~
was exclusiver, gell™!

Die diesjahrige Thermik-
Saison ist bereils beendel, die Wer-
tung fiir den Streckenflugpokal ab-
geschlossen und auch die wichtig-
sten Veranstaltungen haben wir gut
{iberstanden. Man konnle also fast
meinen, unsere Pilolen wissen nicht
mehr was sie mit dem Wochenende

anfangen sollen.

Dag dies bei Weilem nicht
so isl, konnle der aufmerksame Be-
obachler an den an den lelzten
Sams- und Sonniagen wie wild
durch die Ortschafl kreuzenden
Fahrzeugen mil Drachen auf dem

Dach erkennen: die Schleppaus- -

bildung lauft auf vollen Touren.
Wenn alles glatt geht, dann haben bis
Ende November (fast) alle Aktiven
des Vereins zusélzlich zu den bereils
vorhanden Scheinen noch den noti-
gen Befdhigungsnachweis, um an der
Winde zu starten. Einige von uns
werden dann bereits in der Lage
sein, die Winde zu bedienen.

Zusammenfassend glaube
ich sagen zu diirfen, dag wir unsere
Feuertaufe als weiterer Verein in
Bosingen ganz gut gemeistert haben.
lch war zwar vor jeder Veranstaltung
dem Herzinfarkt nahe, da ich nie
wissen konnte ob die Herren Ver-
einsmitglieder (Aklive!) es gedenken
einrichten zu konnen an der Veran-
stallung helfend leilzunehmen, aber
wenn's dann um die Wursl ging,
waren eigentlich immer (fast) alle
bei der Stange.

Um das Ergrauen meiner
Haare nicht weiter zu beschleuni-
gen, hoffe ich in Zukunft vor allem
auf mehr Eigeninitiative der aktiven
Mitglieder. Schlieplich habt ihr die

Vorslandschafl nichl nur dazu
gewahll, um euch alle anfallende
Arbeil vom Halse zu hallen, oder
doch ?

An dieser Stelle wéhre vielleichl ein
kurzer Rickblick auf die verschie-
denen Veranstaltungen der lelzten
Saison angebracht:

Nach den Kurz-Trips an
den Monte Cucco (Siiditalien) und an
den Lac d’Annecy (siidlich von Genf)
wo in den ersten Frihlingslagen
schon kraftig Thermik geschnuppert
wurde und auch bereits rekordver-
dachlige Streckenflige absolviert
wurden, ging es, nur unlterbrochen
durch unser Grillfest an der Harz-
waldhiitie, in Siidfrankreich fliege-
risch weiter. Hier war jedoch bereils
deutlich zu spiiren, daB die Zeil der
besten Thermik schon wieder vorbei
war,

Kaum zuriick vom Urlaub
gab’s auch schon wieder das ersle
Fest: der Super-Polterabend von
unserem durch bauliche Magnah-
men schwer gehandicapten Wolfgang
und dessen Frau Olivera.

Nachdem sich die Meisten
von uns zwischen Marz und Juli in
der Thermik voll und ganz ausgetobt
hatien, war die Teilnahme am Um-
zug anlaglich des Schiitzenfestes
mil den herrlichsten Cumulus Wol-
ken am Himmel einigermaBen zu
verschmerzen. Jedoch gab es wohl
keinen, der nicht ab und zu sehn-
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sichlig an den Himmel geschaut
hat. Nach dem ersten Bier im Fest-
zell waren die einladenden Wolken
jedoch bald wieder vergessen.

Nach unserem Debiil an-
laglich der hiesigen Dorfmeister-
schaft, bei der wir immerhin auf An-
hieb und ganz ohne irgendwelche
AH-Verstarkung bzw. Aklive aus
irgendwelchen 1. oder 2. Mann-
schaften, einen sieblen Platz (von
acht) erreichen konnten kam unser
groper Aufiritl: Der erste Infolag.

Mit viel Aufwand wurde die
Bdsinger Turnhalle fiir diesen Anlag
dekorierl. Dieser Aufwand hat sich
auf Grund der gulen Resonanz und
dem dringénd bendtiglen Erlos fir
uns sicherlich gelohnt. Desweileren
war diese etwas kleinere Veranstal-
tung naliirlich so elwas wie eine
Generalprobe fiir gropere Festivila-
ten wie beispielsweise das néchsle
Dorffest oder Veranstallungen in der
neuen Bosinger Halle. Dann ist es
naliirlich noch wichtiger ist, dap
wirklich alle so gut sie konnen mit-
helfen, und zwar wenn moglich
spontan!

AnschlieBend noch ein paar Femer-
Aungen zu werleren Aklvilaten:

Pilolenstammtisch

Der Pilotenstammtisch wird aus ak-
Luellem Anlag ab soforl probehalber
verlegl auf jeden ersten Sonntag im
Monat ab 20 Uhr im Schiiizenhaus.
An dieser Stelle mochte ich mich

beim Schulzenverein herzlich fiir

die uns hiermil gebotene Moglich-
keilen bedanken.

Sport am Mitiwoch

Wir suchen immer noch ein paar
Leute, die am Mittwochabend nichts
besseres zu Tun haben, als in der
Bosinger Miniturnhalle rumzuhiip-
fen um ins Schwilzen zu kommen.
Gebolen werden nach dem Aufwér-
men und diversen Verrenkungs-

ibungen vor allem Mannschafls-

spiele aller Arl (Basketball, Volley-
ball, Handball, ...). Teilnehmen kann,
egal ob Ménnlein oder Weiblein, ob

all oder jung, wirklich jeder. Wer es
nicht glaubt, soll doch einfach mal
reinschauen: jeden Mittwoch ab
19.30

Hallenbau
Der Hallenbau geht enigegen allen
Geruchten naturlich noch weiter.

Das heipl der erstellte Terminplan

hal weiterhin Giilligkeil. Anschei-
nend gibt es jedoch ein paar Grup-
penleiter, die obigen verschlampt
haben! Deshalb nochmals die Bille:
Haltet euch an die Plane und sucht
die Leute (jeden Samstag mindes-
tens 1 Person) rechtzeitig zusam-
men. Sollte an einem Termin wirk-
lich mal keiner Zeil haben, so in-
formiert notfalls mich.

Wenn es zeillich noch
reicht, gibt's weiler hinlen einen
Aufstellung der abgeleistelen Stun-
den.

ande

Das Genehmigungsverfahren trop-
felt so vor sich hin. Telefonisch
konnte ich dem Herrn Ast vom Re-
gierungsprasidium jedoch entlok-
ken, dap ihm von fast keiner Stelle
Einwande gegen das Schleppgeldnde
vorliegen.

Das obige "fast” bezieht
sich auf das Landratsami Rollweil.
Diese haben insgesami drei
Einwande vorgebracht:

Punkl I Parkplalz:

“Bei dem ... Parkplaiz handell es
sich um einen unbefestigien Wie-
senweg, in dem die Fahrzeuge nur
hintereinander abgestellt werden
konnen. Fin Fahrzeug kann somit
aus dem Parkplalz nur ausfahren,
wenn samtliche Fahrzeuge in Rich-
tung Ausfahrt ebenfalls weggefahren

werden. Als Parkplatz ist dieser Weg
nicht geeignet”.

Punkt & guerende Feladwese

“Beim Flugbetrieb werden mehrere
Feldwege liberquert, ... Bei mangel-
hafter Absperrung bzw. MiBachtung
der Absperrung kann eine Gefahr-
dung ... nicht ausgeschlossen wer-
den.”

Punkl 3 landsirafe L 420 nach
Lumigeen

“Das Fluggelénde ist zum Teil von
der L 420 her einsehbar. Bei der

1, 420 handell es sich um eine enge,
zum Teil kurvenreiche und vom Be-
lag her schlecht ausgebaute Strape,
die eine erhohte Aufmerksamkeil
vom Kraftfahrzeugfiihrer erfordert.
Eine Verkehrsablenkung kann durch
den Flugbetrieb nicht ausgeschlos-
sen werden.”

Am 19. Oktober findel aus
diesem Grund eine Orisbesichligung
mit Schleppbetrieb auf dem Gelande
statl. Anwesend sind Verireler des
Landratsamtes, des Verkehrsamtes,
des Regierungsprasidiums und zu-
standigen der Polizeibehorde.

Ich denke, dag mit ver-
niinfligen Kompromissen auch die
Bedenken des Landralsamies eni-
kraflet werden konnen. Letzlend-
liches Enlscheidungsrecht hal so-
wieso - unter Abwagung aller Ein-
spriiche - das Regierungsprasidium
Freiburg.

Fiir die, die es noch nicht
wissen: Das zukiinftige Schlepp-
gelande befindet sich auf der Anhche
zwischen Marienkapelle und Dun-
ningerstrage (L 420) entlang des ge-
teerlen Weges (Lachenacker).

So, das war's, Viel Spag beim Lesen.
(rt)
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Wolkongonelon.

i oA Froschlandung:' Auskinfte
und Informationen bei Erwin aus L.,
der diese Art von Landeanflug und
Ausweichhindernisflug am Freitag
den 26.05.89 im Prechtal zum ersten-
mal praktiziert hat. Auf Anfragen
erhdlt man ein Info-Blatt, mit fol-
genden Erlduterungen: Wie setze ich
zuerst auf einer StraBe auf, um dann
wieder weiterzufliegen und nochmals
zu steigen, unter einer Hochspan-
nungsleitung durchzufliegen, aber-
mals zu steigen um dann endlich auf
der Wiese den langersehnten Boden zu
berthren und dort auch noch zum
Stehen zu kommen! +++ Was sollte man
beim fotografieren seiner Behausung
von oben nach dem Streckenflug nicht
vergessen? Antwort eines Magic-Pi-
loten vom Hardt: Das Landen. +++
Gerlchte behaupten, daB Roland Ben-
tele einen neuen Streckenflugrekord
mit 85 km aufstellte und somit den
alten, wvon Arthur aufgestellten
Rekord schlug. +++ Die Jury wartet
auf Streckenflugbescheinigung von
Roland, um das Gerlicht zu bestéti-
gen. +++ Alubdrse: Auch in diesem
Jahr gibt es mehrere Kilo verbogene
Aluminiumrohre bei verschiedenen
Piloten abzuholen. +++ Dorfmeister-
schaft '89: Es:ist nicht wahr, daB
die Drachenflieger kein Tor schieBen
kdnnen. Wahr aber ist, daB ihnen ein
sichtbarer Ball unsympathischer ist
als unsichtbare Thermik. +++ 1. In-
fotag: war ein voller Erfolg, weiter
so das nichste Fest kommt bestimmt.
Alle diejenigen, die bei obiger Ver-
anstaltung selten zu sehen waren,
haben spétestens beim ndchsten Dorf-
fest noch eine Chance ihr hoffent-
lich schlechtes Gewissen zu be-
ruhigen. +++ Termin Dorffest 1990:
22. bis 24. Juni +++ Gerlicht: Arthur
verschiebt die Fallschirmpackter-
mine nur deswegen immer wieder auf’s
Neue, weil er Angst hat, daB wir be-
merken kdnnten, daB er selbst nicht
mehr weiB wie’s geht +++ BrandheiB:
Soeben ist unser Vereinsstempel
(eine Spende von Bruno Gaus!! Vielen
Dank) eingetroffen. Sieht super aus.
Eine Stempelprobe gibt’s vielleicht
irgendwo weiter hinten +++ Schon
wieder hat es ein Drachenflieger
geschafft trotz seines Hobbys eine
Frau flrs Leben zu finden: Robert
Bentele und Su(sanne) Singer geben
sich am 18.11. das Ja-Wort. Wir sind
alle eingeladen !!

L = o S

(lu,rt)

V IRISHETSTERS TN IV (S CHOVACH

Am 25, Mai fuhr eine ganze Ladung
Drachenflieger nach Schonach zum
Drei-Kreis-Eck Verein, um dort an
den Vereinsmeisterschaften teilzu-
nehmen. Die Ladung bestand aus
folgenden Personen: Bruno, Arthur,
Rainer, Lullu, Henry, Hansjérg, Rein-
hardt, Uwe, Wolfgang, Robert und
Roland. Alle nahmen in der Gaste-
klasse des Vereins leil. Da nur noch
drei andere Gastpilolen anwesend
waren, war es fast wie ein eigener
Wettkampf nur unter uns. Die Scho-
nacher waren schon ein bigchen
iberrascht durch die grope Anzahl
an Gastpiloten, aber sie meisterten
diese Situation glanzend.

Als wir alle angemeldet
waren, und den Landeplatz nach
langerer Warlezeil geniigend inspi-
ziert hatien, bekamen wir die Order,
auf den Weststartiplatz zu fahren. Wie
in letzter Zeit iiblich, hatle auch an
diesem Tag der Wind zuerst Ostten-
denz und dann wieder Westtendenz,
kurz er drehte hin und her, was den
Organisatoren einiges Kopfzerbre-
chen bereitele. Denn die eine Mann-
schafl warlele schon léngere Zeit
auf dem Oststariplatz, konnte aber
nicht starten. Also wurde alles um-
gemodelt, und man versuchte es auf
der anderen Seite.

So gegen 14.00 Uhr ging es
endlich los, und der Erste konnte
starten. Dann ging es Schlag auf
Schlag, und Einer nach dem Anderen
hiipfte ins Blaue. Zuerst wurde von
einem Team der Starl von jedem
benotet. Dann muBle man iber eine
bestimmte Stelle fliegen und eine
Zahl erkennen. Anschliepend wurde
die Landeeinieilung iber dem Lan-
deplatz beurteill. Bei der Landung
selber konnie man die meisten
Punkie holen. Denn es gall einen ge-
kennzeichneten Zielkreisin der Mit-
te zu treffen Je weiler man vom Mit -
lelpunkt weg war, um so weniger
Punkie bekam man. AuBerdem wur-
de noch die Zeil gewerlet, die manin
der Lufl war, also moglichst lange zu
fliegen. Das war leichier gesagl als

getan, denn an diesem Tag war es
sehr schwierig oben zu bleiben, und
die meisten Zeiten lagen so um die
5 bis 8 Minuten. Also nichts weltb-
ewegendes, wenn man da an die
Fliige in Italien denkt, 4 Std. waren
da keine Seltenheit.

Zuerst war noch ein zweiter
Flug geplant, aber wegen dem ver-
spateten Start der ersten Runde
reichte die Zeil nicht mehr, und die
nichifliegerische Gaudirunde be-
gann. Hier wurde zuerst der Gleich-
gewichtssinn und dann das Schatz-
vermogen gelestel. Bei Teil 1 mupte
man mit drei Holzklolzen ein be-
slimmtes Stiick auf der Wiese gehen,
und zwar so, daf man immer auf
Zweien stand und den Dritten weil-
erbewegte. Das hort sich einfach an,
aber die Wiese war nichl gerade
eben, und die Klélze auch nicht, also
war Balancieren angesagl. Zu dem
wurde die Zeit noch gestoppt, und
man mugple sich beeilen. Bei man-
chen Gruppen gab es sehr viel zu
Lachen, denn sie purzellen auf der
ganzen Weise herum.

Beim zweiten Teil muBle
man auf einem Bretl eine bestimm-
te Strecke abstecken, irgend welche
Hilfsmiliel waren nichi erlaubt, nur
das Augenmap gall. Das ist gar nicht
so einfach, denn das Brelt war ca. 2
m lang und wir mupten 66,5 cm ab-
stecken. Fin Meterstab zeigle uns
nachher wer der Beste war.

. Dies war der letzte Teil des
Wettkampfes und der gemiitliche
Teil begann. Es gab jede Menge zu
trinken und zu essen. Sogar Most war
da, was Arthur sehr enlziickle, denn
bei ihm ist Most am Landeplaiz ob-
ligatorisch.

Zuletzt gab es noch eine
Gaste-Urkunde fiir jeden Teilneh-
mer, leider wei ich die Leistungen
der einzelnen Piloten nichi mehr, so
dap ich keine AbschluBliste machen
kann. Aber wie heipl es so schon,
“Dabei sein ist alles”, und uns hal es
allen sehr viel Spap gemacht.

()
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Wir haben bel unserer
letzien Generalversamm]ung am 03
Mérz '89 iber emen Aufnahmestopp

abge-

stimmti, und der Aufnahmestopp
wurde angenommen. Leider gibt es
noch ein paar Unklarheilen, was
diesen Aufnahmestopp betrifft. So
wurde ich neulich gefragt, ob es
stimmt, dag, wenn man zuerst pas-
sives Milglied wird, man (rolzdem
nie bei uns fliegen darf?

Das stimmt natirlich nichl!
Der Aufnahmestopp betrifft nur die
schon aktiv fliegenden Piloten, aber
nicht die, die es ersl noch werden
wollen.
Und: der Aufnahmestopp kann
jederzeil von der Generalversamm-
lung wieder aufgehoben werden. Er
soll nur in der Anfangsphase verhm—

dern, daB unser Verein von Piloten
uberschwemmt wird, bevor wir be-
urteilen konnen, wieviel Flugbetrieb
unser Schleppgelande verkraften
kann.

deder kann bei uns zuerst
passives Milglied werden. Wenn sich
dann jemand entschliepl, das Flie-
gen zu erlernen, und mil seiner er-
worbenen Berechtigung zum Fliegen
(A-Schein) kommt, wird er automa-
tisch aklives Mitglied und kann an
allen fliegerischen Veranstaliungen
teilnehmen.

Ich hoffe, dag hiermil nun
endgiiltig alle Unklarheilen, was den
Aufnahmestopp betrifft, beseiligt
sind, und nur noch richlige Infor-
mationen an inleressierte eventuell
neue l{ltgheder weilergegeben wer-
den. (

Streckenilug im fcﬁwfzw/d

Am Freitag den 26.06.89 brachie der
Segelflugwellerbericht die Meldung:
Basis steigl von 2000m auf 2400m,
leichter Ostwind, Gewillerneigung.
Fir uns Schwarzwaldpilolen ein gu-
les Wetler. Die Top-Gun Piloten aus
Hardl, Hansjorg und ich, machten
sich auf den Weg zum Kandel. Es
waren nur wenige Drachenflieger am
Startplatz. Wahrend unserer Start-
vorbereitungen, trafen auch einige
Vereinsmitglieder aus Bosingen ein.
Als sich Hansjorg gerade
angemeldel hal zum Starl, jaglen
zwei Tiefflieger iiber den Kandel.
Unsere Gesichler sprachen Bande.
Der Startleiler beruhigle uns auf
eine eigentimliche Arl. Er meinte,
sie kommen in der Regel erst in
einer halben Stunde wieder, wir
haben genau den richtigen Zeit-
punkl gewahll. Wir starteten trotz
seiner Zusicherung mit einem unsi-
cheren Gefthl in der Magengrube.
Alsich mich nach dem Start
in die Hohe schrauben konnte, war
Hansjorg bereits auf Strecke ge-
‘gangen. Ich konnle ihn nicht mehr
finden. Ich erreichie nach kurzer

Zeil 600m Startiiberhhung (1800m
iL.M.). In genauso kurzer Zeit verlor
ich sie wieder und bemerkle zudem
ein dichles Gedrange am Slarlplaiz.
Mir wurde klar, dag der bisher leere
Luftraum um mich herum sehr bald
reichlich durchsetzt sein wird mit
Alugestange. Ich suchte und fand
auch einen Barl, der mich in die
Hohe sog. Ich entschlop mich, bei
2000m vom Kandel zum Hornleberg
zu fliegen. Nach einigem Kampfen
erreichle ich die Hohe und ging auf
Strecke. Derweil erkannte ich eine
groBe schwarze Wolke in der Gegend
von Furiwangen. Sie wurde mein
standiger Beobachtungsgegenstand.
Am Hornleberg konnte ich
eine Barl zentrieren, der mich wie-
der auf 2000m hinaufhob. Nun ent-
schlog ich mich, das Elzlal bis zum
Geipberg entlang zu fliegen. Den
Rohrhardsberg lieg ich zu meiner
Rechlen liegen. Am Geipberg konnte
ich mich in einem 4-Meter-Bart auf
eine Hohe von 2400m hocharbeiten.
Von hier sah ich bereils meinen
Heimatort Hardl und mein Eltern-
haus. Die weilere Flugrichtung lag

sofort fest. Heim zu fliegen ist der
Traum eines jeden Piloten. Ich flog
nun iber das Hinterprechtal, indem
am Vortag der Schonacher Flug-
wellbewerb statifand. Ein Trommeln
auf dem Segel iiberraschie mich. Es
regnele. Als ich den Windkap{ er-
reichte, horte es auf zu regnen. Ich
flog nun mit 40-50 km/h uber den
Schwarzwald. Vor mir lag ein blauer
Himmel. Das Gewiller iiber Furt-
wangen zog nach Elzach. Inzwischen
forografierte ich die Landschafl und
begann meinen Gleitwinkel und den
Gegenwind einzuschalzen. Uber
Tennenbronn bemerkle ich, es
reicht nicht Gber die Hochspan-
nungsleitung nach Hause. Doch am
“Sieh-dich-fir", an der Strage
nach Hardi-St.Georgen, konnte ich
in einem schwachen Bart (0.5-1m/
s) noch die nolwendige Hohe her-
ausholen. Mit mehr als 100m Héhe
flog ich tiber die Leitung schnur-
stracks zu meinen “Homelands”.
Turbulenzen erschwerlen das folo-
grafieren. Ich selber wurde aus nicht
erkennbaren Griinden immer ner-
voser. Ich flog uber unser Haus.
Unser Nachbar, der Hardter Birger-
meisler, beobachiele mich aus sei-
nem Garten. Die Landung verlief
hektisch und nervos. Ich hatle zu-
wenig Hohe, und mugte mit Ricken-
wind im hohen Gras landen. Der an-
sonsten konzentrierle und ruhige
Flug endete dramalisch mil einem
Trapezrohrbruch. Alsich endlich am
Boden war, lief die ganze Nachbar-
schaft zusammen. Unglaubliches
Staunen und Bewunderung breitete
sich aus, als sie dem Startplaiz er-
fuhren. Meine Ellern konnlen es
kaum fassen.

Der Flug brachte mehrere
Erfolge, denn ich war als erster
Hardter Crack nach Hardl geflogen,
auperdem mein Wunsch nach Hause
zu {liegen erfilllt worden und der Ver
einspokal in greifbare Nahe geriickt
(Kandel-Hardt 32 km). Einige Zeit
spalter rief Hansjorg bei mir an. Er
war sichtlich geschockt, dag ich Zu-
hause gelandet bin. Er selbst mupte
im Prechtal landen. Kurz darauf
wurde meine Freude stark abge-
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kithit. Arthur und Roland kamen bei
mir vorgefahren. Sie hatten eben-
falls Strecke geflogen. Roland kam
bis nach Tennenbronn, und sollte
man es glauben, Arthur kam bis

nach Dunningen. Er schlug mich mit
8 km.

Fazit: Man soll den Tag nicht vor dem
Abend loben!! (bo)

Men Streckentig vom Kanae/
7ach Lumnger

Es war Freitag,den 26.5.89
nach Fronleichnam und ich hatle
mir Urlaub genommen. Das Wetter
war wirklich vielversprechend, so
dap wir frithzeitig losfuhren. Es war
ein netter Haufen zusammen
gekommen.

Bruno und Elisabeth nah-
men Heinrich und Erwin mit, Roland
und Robert fuhren extra, Lullu und
Rainer hatlen ‘das Vergniigen mich
(Arthur) mitzunehmen. Unler der
Fahrl besprachen Rainer und ich,
mil Hilfe einer Karte, wie wir wohl
am besten nach Hause fliegen. Lullu
amiisierte sich kostlich iiber unsere
Planung. Am Kandel angekommen,
waren alle fleigig am aufbauen. Uwe
und Hansjorg hatien den Drachen
schon aufgebaut und starteten kurz
darauf. Sie hatlen ziemlich schnell
Héhe gemachi und flogen in
Richtung Heimat.

Nun starteten wir auch alle
nacheinander. 14.45 Uhr starlete ich
und hatle nach elwa 25 Minuten
1000 Meter iiberhoht. Rainer war
etwa 50 Meter iiber mir, darum
winkle ich ihm zu, dag ich jetzl
losfliege. Im Geradeausflug kam ich
rasch am Hornleberg an und brau-
chle dort fast eine halbe Stunde bis
ich wieder meine 1000 Meter Start-
iiberhohung hatte, dann flog ich
weiler in Richlung Prechtal. Als ich
zurtickblickle, sah ich Rainer wie er
elwas hinter mir ziemlich tiel am
Berg kratzle und spater auch dorl
landete. Als ich mich nun Landwas-
sereck naherle, baumte sich eine
riesige Cumulus-Wolke vor mir auf.
Beim naheren anschauen der Wolke,
sah ich plotzlich Roland wie es ihn
gerade unier die Wolke ziehl. Das
war keine Frage, Steuerbiigel

durchgezogen und zu ihm. Plétzlich
fliegl er ziemlich schnell unler der
Wolke durch in Richtung Hornberg.
Mein Drachen flog natiirlich gleich
hinterher, aber ich konnte ihn nicht
mehr einholen. In Hornberg ange-
kommen, sah ich Roland wie er
immer tiefer am Horizont Richtung
Heimat verschwand. Das gab mir zu
denken und ich kreiste in einem
Nullschieber mil etwa 300 Metern
iiber Start vor Hornberg. Nach elwa
20 Minuten stieg ich hinter der
Eisenbahnbriicke in einen 3m Barl
ein, der mich wieder an die Basis
unter eine Wolke trug. Es sah nun
auch wieder besser aus, denn vor
mir hatlen sich mehrere kleine
Cumuli gebildei, sie zeiglen mir den
Weg iiber den Fohrenbiihl aufs Hardt.
Es war ein schones Gefiihl von
Hornberg aufs Hardt zu fliegen ohne
einen Meter Hohe zu verlieren. Nun
war die Frage, was tun. In der Ferne
sah ich Bosingen mil der Kapelle,
aber es war keine Wolke vor mir zu
sehen und die Wolke unier der ich
hing, schaltete die ganze Flache bis
nach Locherhof ab, also war die
Frage, reichl die Hohe aus,um im
Gleitwinkel nach Hause zu kommen.
Es war inzwischen 17.00 Uhr vorbei
und ich flog im geradeaus in Rich-
tung Heimat. Bis nach Locherhof
glaubte ich es zu schaffen, aber
dann wurde der Gegenwind so slark,
dap ich ziemlich schnell Hohe verlor
und ich schlieplich neben Dunningen
an der Strage nach Lackendorf lan-
den muple. Es war nun 17.30 Uhr
und mein Drachen war mil mir
gelandel. Kurze Zeit spater fuhr
zufallig mein Nachbar vorbei und
nahm mich mit nach Hause. {ab)
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Briefe von zwel “Untergrund-Drachenfliegern™ aus der DDR

24.0.89

Lieber Rainer Thieringer!

Viele Griige senden Dir zwei “Unter-
grund-Drachenflieger" aus der DDR.
Deine Adresse haben wir aus einem
DHV-Info und der Grund unseres
Briefes ist folgender. Unsere Regie-
rung hat uns mit ihren Gesetzen zur
Zeil die Moglichkeil genommen, das
Drachenfliegen auszuiiben. Unser
Hangegleiter, eine Eigenkonstruk-
lion, den wir aus mehr oder weniger
geeignetem Material, iiber eine Zeit-
raum von zwei Jahren bauten, wurde
von unseren Behdrden eingezogen.
Doch das Alles kann uns nicht die
Begeisterung fir diesen Sport
nehmen.

Nur leider sind in der DDR
auch keinerlei Informationen iiber
das Gleitschirmfliegen zu erhalten.
Und da kam uns der Gedanke, dap
die Personen, die sich mil diesem
Sporl beschéftigen, sicher Literatur
oder Zeitschriften haben, die sie
nichl mehr benotigen. Wir hoffen
nun auf die Kameradschafl zwischen
den Dracheniliegern und wiirden uns
sehr freuen, wenn Du uns in diesem
Punkt helfen konntest.

Mit freundlichen Griigen
Ulf und Uwe Kern

19.06.89

Hallo Lullu und Rainer!

Erst einmal ein riesiges Dankeschon
fir Lullu's Brief und Eure freundli-
che Reaklion. Mil soviel Entgegen-
kommen hallen wir wirklich nicht
gerechnel. Umso groger war dann
die Freude bei uns, als wir Euren
Brief gelesen hatlen.

Nun wollen wir uns aber
ersl einmal naher vorstellen. Wir
sind so um die 30,links das bin ich
und rechts auf dem Bild mein Bruder
Uwe.

Neben dem Fliegen sind wir
noch mil zwei weiteren unheilbaren
Krankheilen infiziert. Und das sind
Motorrad- und Skifahren. Bevor bei
uns so langsam das Drachenfliegen

bekannt wurde, hab ich von 1973-78
das Segelfliegen betrieben. In dieser
Zeil bin ich auf 120 Starts gekom-
men.

1980 haben wir dann ver-

suchl, Malerial fiir den Bau eines
Drachens zu bekommen. Und das
war fast so, wie die Wassersuche in
der Wiiste. '82 haben wir dann mit
dem Bau angefangen. Nach wirklich
zwei Jahren hatien wir, nach der
Uberwindung vieler Hindernisse,

unseren ersten Hangegleiter.

Und nun gingen die
Probleme fiir uns erst richtig los.
Der Bau eines Drachens kann ja noch
relativ leicht unbemerki vonstatten
gehen. Aber wie solllen wir bei dem
bestehenden Verbot unbemerki
fliegen? Wir muplen deshalb unsere
ersten Flugversuche bei Nacht und
Nebel durchfihren. Sehr oft waren
dann die Windverhalinisse so, dag
wir unverrichteler Dinge unseren
Gleiter wieder zerlegen mupten.

'86 kamen dann die Be-

horden und beschlagnahmien un-
seren Gleiter.
Seil dieser Zeil schreiben wir nun
Eingaben an unsere Regierung, aber
bisher ohne Erfolg. Das Verbot be-
steht leider immer noch.

In der CSSR sind Drachen
registriert und wir konnen dort auch
nicht so ohne weiteres Fliegen. Mit
dem Gleitschirmfliegen wiirde es da
schon besser aussehen. Da diese
noch nichl registriert und gekenn-
zeichnel sind, konnien auch wir in
der CSSR Gleitschirmfliegen. Nur so
ein Schirm ist nicht zu bekommen
und der Figenbau wir wohl ohne dem
notigen Material auch nichls wer-
den.

Diesen Sommer wollen wir
deshalb versuchen, mal nach Polen

zu kommen um dort Anschlug an -

Drachenflieger zu finden. Der alle
Otto Lilienthal kann wirklich froh
sein, dag er 100 Jahre vor unserer
Zeil geboren wurde. So halle er nur
den Kampf mil der Aerodynamik zu

fiihren und der Behdrdenkrieg blieb
ihm erspart.

Wenn Jhr von Eurem Verein
schreibt konnie man wirklich nei-
disch werden. Aber wir geben die
Hoffnung nicht auf, dap auch wir in
allernachster Zeit offiziell fliegen
konnen. Denn es werden immer
mehr, die das Verbot des Drach-
enfliegens kritisieren.

Ach, noch elwas. Wenn die
Lawine anrollt, kommt mit der
Freude auch so ein bigchen Schuld-
gefiih] auf, und wir wiirden deshalb
auch gern mal ein Péckchen an Eure
Adresse schicken. Nur mil was soll
man es filllen? Biicher sind bei Euch
doch verhallnisméagig teuer. Da
wiirden wir unter Umstanden das
eine oder andere Buch auch hier
erhallen konnen. Fragt doch mal in
Eurem Verein herum, ob jemand ir-
gendein Fachbuch, Bildband oder
Biicher von einem bestimmten Autor
sucht. Wir wiirden sie Euch dann
wirklich sehr gern schicken. Und
schreibt eine lange Lisle, damit auch
wir eine Lawine vollbringen.

Lullu, Du hast tbrigens
noch einen Extradank fir Deinen
handgeschriebenen Brief verdient.
Im Compulerzeitalter ist das leider
immer seltener der Fall.

Fir heute soll's das aber
ersi einmal gewesen sein.

Viele GriiBe senden Euch und all
Euren Vereinsmilgliedern
Ulf und Uwe

19.08.89

Hallo Lullu und Rainer!

Wir konnen Euch ja so gul verslehen.
Bei diesem Weller seid Ihr sicher
lieber in der Luft, als am Schreib-
tisch, um Briefe zu schreiben.

Fiir uns hat nun nach dem
Drachenflugurlaub in Polen der All-
tag wieder begonnen. Es war wirklich
ein Urlaub nach Wunsch. Das erste
mal sind wir nun mil einen Drache
sn bei Tageslicht geflogen. Offiziell
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ist es fur uns in Polen zwar auch
verbolen, aber inoffiziell ist alles
moglich. Es war nur schade, daB wir
keinen eigenen Drachen hatlen. So
hatten wir wesentlich mehr Starts

machen konnen, denn an dem Ver—

einsdrachen waren oft Rohre gebro-
chen.

In der DDR gibt es leider
noch immer nichts Neues. Ich warle
nun schon 7 Wochen auf Antwort von
den Behorden auf meine letzien
Schreiben. Und auch diese Ani-
worlen werden wohl eher enttau-
schend ausfallen.

Zur Zeil experimenlieren
wir mit einem Gleitschirm von 6m..
Wenn wir geeigneles Malerial be-
kommen, wollen wir als nachstes
einen Schirm mitl 25m. Flache
nahen.

Gegeniiber den Behorden

hatten wir dann den Vorleil, dap der
Schirm sehr schnell ausgelegt und
auch wieder verstaul werden konn-
te. Und in einem Zellsack konnlen
wir sogar den Transporl iiber eine
Grenze wagen.

Ihr lachl sicher iiber un-
sere ldeen, aber das Flugverbol
macht hall erfinderisch.

Wir hoffen nun auf Schreib-
tischweller.

Viele Griipe senden
Euch Uwe und Ulf

Adresse der beiden:
U. Kern

Limbacher Str. 281
Karl-Marx-Stadl
9092-34-16

DDR

C omachrnrLiEcrh-srnoron )

Eine nicht ganz ernstgemeinte Be-
trachtung iiber eine Spezies, wobei
der Autor und alle, die dies lesen,
natiirlich keine Ahnlichkeit mit sich
selbst feststellen. (aus Verbandsin-
fomagazin DHV-Info Nr.39)

Experten glauben nun ihn
entdeckl zu haben, den Virus, der
fir das merkwiirdige Treiben der
Drachenflieger veraniwortlich ist:
den .Della Schwebicus..

Mit diesem Virus sind
nachweisbar iber 10 000 Personen
in Deutschland infiziert, wobei die
Dunkelziffer sogar bis 20 000 reicht.
Viele tragen ihn bereils in sich, wo-
bei der kleinste AnstoB geniigl, um
diese Menschen siichtig zu machen.
0ft ist es der Kontakt zu einem Dra-
chenflieger, der den Virus iibertragt,
es sind aber auch Falle bekannt, bei
dem sich Personen im geschlosse-

nen Auto beim bloen Zuschauen
der schwerelos dahingleitenden
Drachenflieger ansteckten.

Auf missionarischen Expe-
ditionen, die Drachenflieger nennen
sie bagatellisiert .Streckenflige.,
wird die .Lusiseuche. in die entle-
gensten Gebiete, gezielt, iberlragen.
In sogenannten .Bergprediglen. wird
von diesen Missionaren der Flug und
das Erleben so eindrucksvoll den
Schaulustigen vorgetragen, und
schon sind weilere Personen infizi-
erl. '

Die Symptome eines Infi-
zierlen sind fast immer gleich: nach
traumerischen Blicken zum Himmel
verschwindel er plotzlich fir ca, 6
Tage und erscheint dann wieder
schmutzig und nach Kuhsch...
stinkend mit einem Dokumentin der
Hand, das ihm seine Infeklion be-
statigl. Mit weiteren Dokumenten
wird spater der Grad seiner In-fek-
tion aufgezeigl (L-Schein = Leicht
mfiziert, A-Schein = Absolut infi-
ziert, B-Schein = Bedenklich infi-
zierl). Beim Autofahren achlet der
Drachen{lieger nicht auf die Schon-
heit der vorbeiziehenden Landschaft
und die Reize seiner neben ihm sit-
zenden Freundin, statt dessen ent-
geht ihm kein mdglicher Starl- oder
Landeplalz. Terminabsprachen mit
ihm haben nur noch Giiltigkeit, wenn
zum Termin kein laminarer Wind mit
ca. 10 Knoten und keine Thermik
angesagl sind. Versuche von Be-
kannten, einen Infizierlen durch
psychologische Beeinflussung zu
heilen, scheilern meistens. Nach er-
folgreichen Ablenkungsversuchen
an einem flugfahigen Tag reagiert er
nach der Kenntnis von absolvierten
Streckenfligen mit spontanen
Weinkrampfen und tagelangen De-
pressionen. Vor die ullimalive Wahl
gestelll, sich fiir seine Verloble oder
das Fliegen zu enlscheiden, ent-
schied sich ein Siichtiger sogar fir
den anderen Drachen. (Die Sache
hatle trolzdem ein Happy-End:
Seine Verlobte fliegl jetzl auch).

Zum anderen sind schon
spontane Ehen zwischen vollig
Fremden geschlossen worden, auf

,n'_'i
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die blope Zusage hin, beim Drachen-
aufbau zu helfen und bei Strecken-
fligen den Piloten zuriickzuholen.
Dies wére beispielsweise eine Marki-
licke fiir Fheinstitute, die Lager-
bestande abzubauen.

Bei bestimmten Weltler-
lagen schlagt der .Delta Schwebicus.
erbarmungslos zu. Dem Befallenen
isl es an seinem Arbeilsplatz un-
maglich, sich zu konzentrieren und
zusammenhéngende Satze zu spre-
chen. Am Telefon meldet er sich mit
.Cumulus. oder .Basishohe. und auf
die Frage nach der Uhrzeil kommen
unverstandliche Worle wie .Termik-
beginn 11 Uhr.... Auf seine Kollegen
reagierl der Befallene aggressiv, ge-
reizi, oder er zerflieft vor Selbst-
milleid. Der Gang durchs Biroge-
baude dhnell einer Landevolle mit
Gegenanflug, Queranflug und End-
anflug.

Dieser erbarmungslose Zu-
stand kann nur mit einer Schockbe-
handlung geheill werden. Einfiihl-
same Chefs, Ehefrauen, Freundinnen
und Freunde kennen die Heil-
methode: sofortige Beurlaubung.
Der so Genesene dankt es allen am
folgenden Tag mil stundenlangen
Flugberichien.

Und noch eins falll auf: Ein
Stichtiger fihli sich tiberwiegend
nur unter seinesgleichen wohl! Dies
siehi man auch an nicht flugfghigen
Tagen, wo sie sich an ihren Sucht-
beratungsstellen (Start- und Lan-
deplalz) treffen. Dorl liegen sie sich
oft weinend in den Armen und ver-
suchen sich gegenseilig mil der

Hoffnung auf kommende schone
Flige tiber diesen Tag hinweg-
zulrosten.

Beim .Maulfliegen. wird
ahnlich dem Jagerlatein iber vor-
angegangene Flige berichiel. Dabei

Zeichnung: Sylvia Leonard

zeigl es sich immer wieder, daB

herkommliche Varios und Hohen-
messer auch nicht annahernd die
tatsachlich geflogenen Werte anzei-
gen konnen. Die angegebenen Hohen
hatlen ofl fir eine stabile Erdum-
laufbahn gereicht, wenn der Pilot
nur gewollt hatte... Von weitem kann
man eine Drachenfliegergruppe

schon an den typischen Handbe-

wegungen erkennen, die jedem Ein-
geweihlen bei Robert Lempckes

Heilerem Beruferalen. sofort den
Drachen{lieger verraten wiirden.

Aber auch Aupenstehende konnen
einen Infizierten soforl an seinem
auf Overall und Jacke aufgenahten
Suchtzeichen erkennen. Merke: Je

- mehr Abzeichen, desto siichtiger!

In Tag- und Nachltraumen
scheint die Drachenflieger nur ein
Thema zu beschaftigen. Sicher hat
auch schon mancher Chef oder
Gastwirt wertvolle, auf Auftrags-
block oder Bierdeckel gezeichnele
Drachenkonstruktionen achtlos
weggeworfen. Auch Schnittmuster-
ahnliche Zeichnungen von Strek-
kenfliigen finden unter den Nichi-
eingeweihten keine Beachlung.

Dank der Arbeit der
Verbande, in denen die meisten
Siichtigen integriert sind, haben
sich die Behdrden dieses Problems
angenommen. Die Rehabilitation ist

' so vorangeschrilien, daB sie nicht

mehr als AuBenseiter gesehen wer-
den, sondern man hal sie in den
unkontrollierten Luftraum einge-
gliedert. Vielleicht schafft man dies
in naher Zukunft auch fiir den kon-
trollierlen Luftraum. Und elwas
mehr Verstandnis wiinschen sich die
vom .Delta Schwebicus. Infizierlen
bei der ErschlieBung und Erhaltung
von Fluggelanden.

Anders kann diesen Bedau-
ernswerten nichi geholfen werden.
Sie miissen mil ihrer Suchl leben,
und das Merkwiirdige ist: Genau das
wollen sie! (lu)

Hallenbau zu Bosingen

Hier die akluellen Stun-
denzahlen bis einschlieplich 7.10.89.
Bei Unstimmigkeilen selzl Euch
bitte mil mir in Verbindung.

Im grogen und Ganzen
liegen wir, glaube ich, ganz gut im
Rennen. Wenn die Nachzigler auch
noch aufholen, dann sieht’s wirklich
ansehnlich aus. Besondere Be-

achtung verdienen einige unserer
passiven Mitglieder, allen voran na-
Lirlich Karl-Heinz Oti. SUPER ! Zu
den Nuller-Kandidaten ist zu sagen,
dap einige zu spaleren Terminen
“fachgerechl™ eingeselzl werden
wollen.

Hier nochmal meine Rech-
nung von letzten Marz bis Anfang

nachsten Jahres:

Jeder Aktive 2 volle Sam-
stage a 8 Stunden (ca. 400 Std.),
dazu noch 2 bis 3 Wochenlermine -
wenn moglich Montags - fiir die
Bosinger Piloten (ca. 100 Std). Also
insgesamt ca. 500 durch die Akliven
zu leistende Stunden.
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Stand der Dinge bis 7.10.89

Mindest-Arberlsernsalz unler der

Name Stunden
ott, Karl-Heinz (pas.!)135.5

Thieringer, Rainer 27.0
Bantle, Arthur 23.0
Miller, Wolfg. (pas.!) 20.5
Fischinger, Georg 18.0
Gaus, Tobias 17.5
Thieringer, Ralf 17.5
Bentele, Robert 17.0
Ganter, Uwe 16.5

Bentele, Roland 1
Gaus, Hans-Jérg
Bantle, Bruno
Wahlenmeier, Erwin
Melzer, Matthias
Riedlinger, Martin
Kreuzberger, Klaus
Thieringer, Werner
Bantle, Heinrich
Flaig, Reinhard
Lohle, Bernd (pas.!)
Miller, Rainer
Bantle, Robert (Nicht-
Mitglied 1)

Arnold, Gebhard
Fehrenbacher, Herbert
Frey, Hermann

Gaus, Bruno

Gaus, Wolfgang
Hafner, Heinrich
Thieringer, Wolfgang

h
ywoooowvooooWwno

or W umoe 0~ ~ 0000w
A s % . . .
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DFV gesamt 377.5 Stunden

Foche (am beslen Monlges):
Werner Thieringer 30.10.
Arthur Bantle 6.11.
Bruno Bantle 13.11.
Heinrich Bantle 20.11.
Georg Fischinger 27.11.
Tobias Gaus 4.12.
Wolfgang Gaus 11.12.
Rainer Miller 18.12.
Ralf Thieringer 8.01.
Martin Riedlinger 15.01.
Rainer Thieringer 22.01.
Bruno Gaus 29.01.
Wolfgang Thieringer 5.02.

Weiler hinten ist nochmals
eine Kopie des Arbeitsplans mit der
Gruppeneinteilung. Sollte ein Grup-
penleiter irolz rechizeiliger Suche
wirklich niemanden finden, der Zeil
hat, dann gebl mir bilte ein paar
Tage vor dem Termin Bescheid.

Die Termine unier der
Woche miissen eingehalten werden.
Natiirlich kann bei Bedarf getauscht
werden. Aber wem erzahl' ich das,
ihr seid ja selber grog (oder?).
(rt)

RATSEL— LOSUNG
Auscase 1

Senkrechl:
1 Késspitzle 2 Fleischsegler
3 Boesingen & Streckenflug
5 Hangegleite & Charly

7 Angelika 8 Pokal.

9 Rainer 10 Lullu

11 Bruno 12 Abseiler

13 Ostwind 14 Hohenmesser

15 Westwind 16 Bart

17 Cucco 18 Azur
Waagerecht:

19 Atlas 20 Air

21 Arthur 22 Basis

23 Drachenfliegersyndrom
24 Hammerthermik 25 Fallschirm

26 Fliegen 27 Kandel
28 Hansjorg 29 Nullschieber
30 Toni 31 Elke

32 Elisabeth 33 Rossle
34 DHV

36 Cumulus

(lu)

35 Absaufen
37 Vario

W frandakiluel]

Neue Nachrichlen vom
‘Schleppgeldnde-Genehmigungs-
Chaos: Am Donnerstag, den 19.10.
trafen sich diverse Herren von
diversen Amtern zu einem Orister-
min am Schleppgelande. Dabei war
iiber die weiler vorne erwahnten
Finwinde des Landralsamties zu
beralen.

Nach mehreren Probe-
schlepps und vielen schwergewich-
tigen Wortwechseln kam der Kom-
promip raus: Die Bedenken des
landratsamtes werden fiir eine
Erslgenehmigungszeit von 3 Jahren
zuriickgestelll. Somit kénnte es
sein, so Herr Ast vom Regierungs-

préasidium Freiburg, dap die Geneh-
migung noch in diesem Jahr erfeill
wird.

Kleiner Wermutsiropfen:
Herr Fehrenbacher vom Landrats-
amt will sich unabhangig von seinem
Kompromip noch mit dem Land-
wirtschaftsami und dem Umwelt-
schutzamt wegen des Parkplatzes
und der querenden Feldwege in Ver-
bindung selzen, um auch diese noch
zum Thema Schleppgelénde zu ho-
ren. Aber im schlimmsten Fall gibl
es einen weiteren Kompromip. Mei-
ner Ansicht nach steht einem
sinnvollen Schleppbetrieb in Bosin-
gen bald nichts mehr im Wege.

Wir sind momenian dabei
uns mit den betroffenen Landwirten
iiber Moglichkeiten zu Unterhalten,
die ein ungestories Nebeneinander
auf diesem zukiinflig doppell ge-
nutzlen Gelande ermdglichen.

Inzwischen haben ibrigens
nach den 4 Piloten vom Hardl wei-
tere 11 Piloten bei der Priifung vom
vorigen Samstag die Schleppbe-
rechtigung erhalten. ;

Also bis bald mil unserem
zukiinftigen Pilotengrug: “See you
?vsir the Kappele...." oder so ahnlich.
rt
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FINLADUNG AN ALLE!

Unsere Adresse:
Raidenstrage 27
7470 Albstad-Ebingen
tel. 07431/55299

Am 18 November 1989 geben wir uns das Jawort
Robert Bentele und Susanne Singer

Die kirchliche Trauung findet am Samstag,
den 18. November 1989, um 14 Uhr in der kath.
- 3t.-Remigius-Kirche in Epfendorf statt.

Zur anschliependen Hochzeitsfeier Jaden wir herzlichst ins
Gasthaus "zur Traube" ab 20.30 Ubr in Schomberg ein.

3

K
LEXION FUR LAIEN

Ablosung: Meleoroglogischer Fach-
ausdruck fiir eine aufsteigende
Warmluftmasse, die stelig oder pul-
sierend vom Ausldseort nach oben
sleigl.

Absaufen: Infolge Herausfallens aus
dem Barl oder Nachlassens eines
Aufwindgebietes wird sehr viel Hohe
verloren. Aus der Segelflieger-
sprache ibernommen.

Auskurbeln; Kreisformige Gleiter-
bewegung fiir bestes Steigen in der
Thermik, oder auch einen anderen
auskurbeln, d.h. schneller in der
Thermik sleigen als der andere.
Bart: Der thermische Aufwind ver-
breitet sich von unlen nach oben
schlolartig. Diesen Aufwindkern, der
nach oben hin seinen Durchmesser
vergropert, bezeichnel man als
Bart.

4-Meler-Bart: Aufwindschlauch, in
dem eine Steigen von bis zu 4 m/s
moglich ist.

Basis: a) Meteorologisch, Abkiirzung
fir Wolkenbasis, das ist die Haupl-
wolkenuntergrenze. b) das untere,
waagerechte Verbindungsrohr (Tra-

pez-Basisrohr) der Steuerbiigel-
seitenrohre und zugleich das Bau-
Leil, das die Steuerkrafl des Pilolen
aufnimmt.

Bauchlandung: Infolge zu spalen
Driickens des Steuerbiigels landet
der Pilot auf dem Bauch liegend.
Befahigungsnachweis: Die Allge-
meinver{igung schreibl vor, daB
zum Fihren von Héngegleilern,
Gleitflugzeugen und Ullraleicht-
flugzeugen ein Befahigungsnachweis
erforderlich ist. Befahigungsnach-
weise sind der Lernausweis, der A-
und B-Schein, die Schleppstart-
und die Windenfahrerberechligung.
Beféhigungsnachweise sind bei je-
dem Flug mitzufihren und sind be-
rechtigten Personen auf Verlangen
vorzulegen.

Briefing: Englischer Ausdruck fur
Flugbesprechung. Sowohl Piloten-
besprechung vor einer Einweisung
oder Darlegen der Aufgaben vor
einem Weltkampf. _
B-Schein: Deutsche Drachenflug-
lizenz, die fir Uberlandfliige vorge-
schrieben ist. Nur A-Schein Inhaber
konnen den B-Schein erwerben. Es
ist eine 20-stiindige Theorieaus-
bildung in den Fachern Navigation,

Luftrecht und Wetterkunde vorges-
chrieben. Die praklische Ausbildung
umfapt mindestens 10 Flige von
1/2-stiindiger Dauer in drei ver-
schiedenen Gelanden.

Check: Systematische Vorflugkon-
trolle, ein Mug vor jedem Flug.
Crash: Englischer Ausdruck fir
Bruchlandung.

Cross Country: Engl. Ausdruck fir
Streckenflug, der auBerhalb des
Gleitwinkelbereiches fihrt. Wird
meist abgekiirzt mit X fir Cross und
C fiir Country = XC.

Cumulus: Abkirzung Cu. Haufen-
oder Quellwolken, im Volksmund
Schonwetterwolke.  Sie entsteht
immer durch aufsteigende Warm-
luft. Cumuli sind stets ein Zeichen
fiir eine labile Schichtung und der
Wunschiraum eines jeden Drachen-
fliegers.

Della; Die Dreiecksform eines Dra-
chen erinnert an den griechischen
Buchslaben Delta. In der Schweiz
gebrauchliche Bezeichnung {iir
Hangegleiter.

Doppelaufhangung: Das Versagen
eines einzelnen Verbindungsele-
ments wird durch eine zweile Auf-
hangung abgefangen. Oft auch Si-
cherheitsaufhangung genannt. Seit
Frihjahr 1984 fir alle neu ge-
kauften Gerédle in der BRD vorge-
schrieben.

Feblstarl: Miplungener Stari, bei
dem der Pilot die Kontrolle iiber sein
Geral verliert.

Gefahrdungshaftupng: Ist die Haftung
des Geralehallers Dritlen gegen-
liber, die aus der Betriebsgefahr des
Drachens resultiert. Der Geselz-
geber schreibl vor, dag der Halter
fir den Schaden aufkommen mug,
der beim Belrieb seines Hange-
gleiters ensteht, auch wenn ein Ver-
schulden nicht vorliegt (z.B. bei
Ohnmachtigkeit des Piloten).
Gleitwinkel: Ist der Winkel zwischen
Flugbahn und einer horizontalen
Ebene.

Gleitzahl; Ist das Verhalinis von
Hohenverlust zu zurtckgelegter
Strecke, z.B. Gleitzahl 10 heipt Im
sinken zu 10m Strecke.
Giitesiegel: Umgangsprachlicher
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Ausdruck fiir den in der Allgemein-
verfiihung geforderten Betriebs-
tichtigkeitsnachweis von Gerat,
Gurtzeug und Retlungssystem. Nach
technischen Priiffungen eines Mus-
lergerdles wird das Gitesiegel fir
die gesamte Serie erteill.
Hangegleiter: Amtliche Bezeichnung
des Drachens.
Hingegleiterbetriebsordnung(HBO):
Sie wurde gemeinsam von den Ver-
bénden DHV und DAeC auf Grund der
Allgemeinverfiigung erstelll und ist
fir alle Hangegleiterpiloten in der
BRD verbindlich. Sie behandelt die
Flugvorbereitung, bestimmt die
Taligkeil der Flugleiter, legt spe-
zielle Flugregeln fest und koordi-
niert den Schleppbetrieb.
Handling: Reagieren des Drachens
auf Steuerbewegungen. Die Beurtei-
lung des Handling ist sehr subjektiv.
Harker, Mike: Drachenflugpionier,
der das Drachenfliegen im April 1973
mil seinem Flug von der Zugspitze in
Deutschland popular machte.
Kielrohr: Hauplgestangerohr des
Drachens, das iiber das Zentralge-
lenk mil dem Querrohr und uber die
Nasenplalie mit den Steitenrohren

— [MPRESSUM —

Redaktion (bisher leider nur):
lu Luitgard Koch alias Lullu

rt Rainer Thieringer
ab Arthur Bantle
bo . Uwe Ganler alias Bonzo

Telefon 07404 / 2470

Gleitsegelschlepp bringt Action

in die Steppe

verbunden ‘ist. Das Kielrohr stellt
sowohl die Langsachse des Drachens,
wie auch die Bezugsebene fiir den
“gemessenen” Anstellwinkel dar.
Kurbeln: Drehen in der Thermik,
verbunden mit Hohengewinn.

Lee: Die dem Wind abgewandte Seite.
Im Lee gibl es heftige Turbulenzen
und Abwinde,

Liegeprobe: Vor dem Start durch-
zufiihrender Checkpunkl, fir die je-
der Pilot eigenverantwortlich ist. Die
Liegeprobe dient der Kontrolle des
Einhéngens und der {reien Fihrung
der Seile und Gurte und des richti-
gen Abstandes vom Steuerbiigel.
Querrohr: Hauplgestéangerohr des
Drachens. Es spreizi die beiden Fli-
gelrohre auseinander und fixiert
den Abstand der Fliigelrohre zum
Kielrohr.

Speedbar: Eine besonders geformte
Steuerbiigelbasis mil einer Aus-
buchtung nach vorn. Sie ermdglicht
im Schnellflug das weiler Durch-
ziehen des Steuerbiigels und im
Normalflug eine bequemere Arm-
haltung des Piloten.

Stall: {iberzogener Flugzusiand, bei
dem die Stromung an der Tragflache

Artikel oder sonstiges fir die
nachste Ausgabe bei rt abgeben (am
besten auf Diskette).

nachste Ausgabe: ?

(s
e

K

abreipl. Jeder Drachen hat ein an-
deres Stallverhalten: der eine taucht
iiber die Nase weg, der andere kippt
iiber die Flache ab und der dritte
Jagt sich kaum noch manovrieren.
Thermik: Aufsteigende Warmluft, die
Cumulus erzeugl.

Windenfahrer: Er bedient die Sch-
leppwinde, steht im Funkkontakt
mit dem Startleiter und beobachiet
den zu Schleppenden. Die Winden-
fahrerberechligung kann nur er-
werben, wer die Schlepplizenz hat.
Windenstart: Oder Schleppstart. Der
Drachen wird durch eine Winde
(stationir oder mobil) an einem Seil
hochgeschleppt. Der Pilot braucht
eine spezielle Schleppausbildung,
bzw. -berechtigung.

Zentrieren: Die Suche nach dem
besten Steigen in der Thermikblase.
Im Kern der Blase ist das Sleigen
groger als im Randbereich, an dem
die Aufwindstarke gegen Null geht
oder sogar negaliv wird. Optimal
zenirieren heigt, dap Kurvenradius,
Thermikdurchmesser und Schrag-
lage aufeinander abgestimmt sind.

(lu)




Mitglieder-Liste des DFV Bdsingen e.V.
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Vorstandschaft:

1. Vorsitzender
2. Vorsitzender

Kassier

Schriftfuhrer

Veranstaltungsreferent
AusschuPmitglieder

Sicherheitsreferent

Arnold
Banholzer
Banholzer
Banholzer
Banholzer
Bantle
Eantle
Bantie
Bantle
Bantie
Bantle
Bantle
Bantle
Bea
Bentele
Eentele
Diecke
Fehrenbacher
Fickert
Fischinger
iaig
Frey
Banter
faus
Gaus
baus
baus
Gaus
Hatner
Hafrer
Heim
Jauch
Fammerer
Keller
kern
Kiamich
Elegfeld
koch
Kreuzberger
Kreuzberger
Lapatki
Lohle
Hei
fei
Helzer

bebhard
fnnette
Heiks
Harkus
Folf
Arihur
Erigitte
Bruno
Flisabeth
Biinther
Heinrich
Hathias
Halter
Holfoang
Robert
Roland
Sieofried
Herbert
Giinther
beorn
Feinnhard
HEF mann
liwe
Bruno
Hans-dirg
Bilke
Tobias
Holfgang
Elke
Heinrich
Urkan
Birgit
Hanfred
dernar
beorg
Eerthold
Ginter
Luitgard
Eirgit
Klaus
Hans-Peter
Bernd
Edpund
botthard
Hatthiac

Rainer Thieringer
Heinrich Bantle
Uwe Ganter
Luitgard Koch

Ralf Thieringer und Robert Bentele

Arthur Bantle

Martin Riedlinger

naslenstr,v
Haslenstr.3b
Hochwaldsir, &0
Harzwaldstr. il
Ig Wipkel |
Herrenhiihlhof 2
Ir Hinkel |

Im Hinkel |
Tollerpstr. 10
Erinlingersir, &
Herhergstr,?
Herrenbinlhof |
Bocingerstr, 39
Unterrieden 14
Unterrieden 14
Heubergstr.!
Freiburgerstr, 11
Unterrieden 14

Untere Freitorstr. 3

5t,beorgenerstr, 3
Schuhhdusie §ir.
Hohreutewsg 5
Bitze 21
Oberkardt 33
Iolihausstr, 39
Bitze 21

Bitze 21
Trichtinger Gtr.

ngerstr, 35

Bisi

o

Herrenzlmmernercir

Frebenstr.23
Direrweg 2
Fohrenbithlstr., E
Rottweilerstr. 21
Gunningerstr. 27
Erebenstr, 26
Haubergstr, 7
Harzwaldstr, 2
Weilerstr, 20

-
jude]
A
iL

[N

—
L

7232 Hardf
7215 Bisingen
72135 Bisingen
Yillingendorf
7215 Bacingen
7215 Bisingen
7215 Bésingen
7215 Bésingen
7215 Bésingen
7215 Besingen
7215 Bisingen
7215 Résingen
7215 Bésincen
213 Seedort
7239 Epfentorf
7239 Enfendord
7215 Bisingen

7232 Hardt
7235 Epfendor
ade

215 RBsingen

7237 Hardt

220 Maldpissingen
7232 Harct

7215 Risingen
7232 Hardt

7239 Winzeln
7215 Bisingen
7215 Eis irgea

F AU

7232 Harﬂt

7215 Bésingen
7232 Hardt

7215 Bosingen
7215 Bisingen
7218 Beffendort

b

1 7215 Egsingen

7215 Bisingen
7441 Dormettingen
7239 Winzeln
7239 Winzeln

7215 Bosingen
7215 Bosingen
7215 Bisingen
7215 Bicingen
7211 Hariazell

174 f?
U740§f3
0?41!33310
0740477319
(G7404/7835
(740371826
07404/7186
0780477184
(740447772
07404/2215
q7¢n4;7q51

(740477181
074041718
G?ﬁﬂﬂrhgﬁ1
(7422/85384
07404/7181
(7404/2391
07473/71457
(7402/1484
7 4”2551 BZ
(740477857
(74227745t
07402/344
(740477857
07&04/7857
no07404/5645
(742217057
(7404/7825
(7422720932
(740477262
(74047412
iﬂ1n1f4nnq
(7404773465
07404/7384
(742712276
0740278214
07402/1537
07404/1313
(74047838
0740471332
074047385
(780377795

Stand 25.10.1989
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Hiller
Hiller
Hiller
Hiller
(hnmacht
0tt
Riedlinger
Ritzer
Schupacher
Stritt
Thieringer
Thieringer
Thieringer
Thieringer
dagner
Hagner
dahlenmeier
eber
Yittendorfsr

Bruno
claus
Rainer
Holfoang
Dieter
Kari-Heinz
Hartin
Horhert
Klaus
binter
fainer
Ralt
Herner
Helfgang
Angelika
Arain
Erwin
Klaus
Dietmar

Eichenweg 9

Herrenzigmernercir,d

Baarstr.3

Epfendorfersif.

Iotlerstr.a
Haslenstr.3
Kirchwiesen 1
Maldenacksr 2
Hif’m"ﬂ‘:tr N ;1
Bunningersir.7/
Cichenyeg 9
krebenstr. 21
uLEJDJr“iEHEi
Dunningersir,
Iornhanersir,
Seestr. 17

Aeiligenpatie |

Hintere #iesen

n T

g

kY
41

=
J

=0
57

tpfendorierstr. oz

7215 Bésingen

7215 Bbsingen

7215 Besingen

7215 Bisingen !
7215 Bisingen b?"‘IQQ"
7215 Hésingen (740471458
7215 Bisingen 07404/2524
7237 Trichtingen 074047143
7213 Bisingen 07404717348
7215 Basingen 0746371529
7215 Bisingen (740472470
7215 Bisingen 074047473
721 Hariazell 4740377811
7215 Bisingen 0740477039
7238 Hochadssingen  07423/7389
7215 Bésingen 07404/1329
7213 Lauterbach 074221472
7215 Bisingen H?if4;?13ﬂ
7215 Bisingen 7504/2478
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Drachenflieger-Verein Bosingen e.V.

7215 Bosingen

Aufnahmeantrag

Ich beantrage hiermit
Verein Bosingen e.V."

die Aufnahme in den
als

"Drachenflieger—
[] aktives Mitglied
[] passives_Mitglied.

Name

Vorname

Strafe

Wohnort

Tel.

Geburtstag

Befahigungsnachweise (Drachen
Winde, ...)

(LLA,B), Gleitschirm,

Aufnahme in die Telefon-Rundrufliste ? [] ja [] nein

Ort, Datum

Unterschrift




Arbeitsdienst flir den Hallenbau

minnliche aktive Mitglieder des DFV (* = Gruppenfihrer)

Arnold, Gebhard Thieringer, Wolfgang
*Bantle, Arthur Bentele, Robert
*Bantle, Bruno Bentele, Roland
*Bantle, Heinrich Fehrenbacher, Herbert
Fischinger, Georg Flaig, Reinhard
Gaus, Bruno Frey, Hermann

Gaus, Tobias Ganter, Uwe

*Gaus, Wolfgang Gaus, Hans-Jorg
Miller, Rainer Hafner, Heinrich
*Riedlinger, Martin Kreuzberger, Klaus
*Thieringer, Rainer Melzer, Matthias
Thieringer, Ralf Wahlenmeier, Erwin

Thieringer, Werner

13 Bosinger 12 Auswartige

* Gruppe 1: Bantle, Arthur
Fischinger, Georg
Thieringer, Wolfgang
Bentele, Robert

* Gruppe 2: Bantle, Bruno
Gaus, Bruno
Bentele, Roland
Kreuzberger, Klaus

* Gruppe 3: Bantle, Heinrich
Thieringer, Ralf
Flaig, Reinhard
Ganter, Uwe

* Gruppe 4: Gaus, Wolfgang
Miiller, Rainer
Gaus, Hans—Jorg
Hafner, Heinrich

* Gruppe 5: Riedlinger, Martin
Gaus, Tobias
Fehrenbacher, Herbert
Frey, Hermann

* Gruppe 6: Thieringer, Rainer
Thieringer, Werner
Melzer, Matthias
Wahlenmeier, Erwin



Arbeitsplan Hallenbau (DFV Bésingen e.V.)

= SSS
Datum (Mo—Sa) |Gruppe |Name Name
21.8 =2.9 1
4.9 = 16.9 2
18.9 =130.9 3
2.10 - 14.10 4
16.10 — 28.10 i
20168 = 2101 6
13:.11 — 25,11 1
22044, = 8, 12 2
11.12 = 23.12 3
2o.1Z = Fud 4
8.1 — 201 3
22.1 .~ 8.2 6

Die. Termine sind verbindlich. Verschiebungen miissen durch
den Gruppenfiihrer mit Walter Bantle abgesprochen werden.

Innerhalb der zwei Wochen pro Gruppe ist jeden Samstag eine
Person durch die jeweiligen Gruppenfiihrer zu stellen. Soll-
te trotz rechtzeitiger Organisation keiner Zeit haben, dann
bitte mich (Rainer Thieringer) informieren !!

Desweiteren sind die Montagstermine zu beachten, zusatzli-
che Stunden (auch an anderen Tagen) sind naturlich jeder-—
zelt gern gesehen.
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