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das Verelnsmagazm der Basinger

Lang, lang 1sl's her

An der langen Zeit von der

Ausgabe 2 des Bofl bis zur heutigen
Ausgabe 3 merkt man, daB eine aus-
gefilllte Vereinssaison hinter uns
licgen muB. Insbesondere dic heiBe
Endphase der Geldndegenehmigung
mit mehreren Terminen mit Herm
Ast, Herrn Birgermeister Weiss,
dem Bund fir Umwelt und Natur-
schutz Deutschland (BUND) und
weiteren Behdrden sorgten  daiir,
daB die necueste Ausgabe des Boll
hinten anstehen muBte.
Auch nach Uberwindung
Hirden blieb (necben dem
Fliegen, was auch [ir mich immer
noch oberste Freizeitprionitit be-
sitzt) keine Zeit fir Schreibtischar-
beit. Die nichsten “Hirden" lieBen
ndmlich nicht auf sich warten:

Die Vorbereitung des Gelin-
des und der nétigen Geriite, die Ab-
schitzung der laufenden Kosten fiir
den Schleppbetricb und deren Ab-
deckung und natiirlich das erste
groBere Fest in der Verecinsge-
schichte: die Drachenllieger-Ecke
beim Basinger Dorffest sorgten fiir
echten VercinsstreB. Zu puter Letzt
ist mir dann wihrend der endgiilti-
gen Zusammenstellung des BGll
auch noch die Festplatte des Rech-
ners abgestiirzt.

Nichtsdestowenigertrotz:
Dic diesjihrige Flugsaison, dic mit
der Vercinsmeisterschalft einen
késtlichen AbschluB fand, liegt nun

dieser

bereits schon wieder hinter uns.
Manche wollen es vielleicht noch
nicht’ ganz wahrhaben, aber es ist
so: die fliegerische Saurepurkenzeit
steht vor der Haustiir!

Ganz so schlimm ist das je-
doch auch wieder nicht, da wir in

dieser Saison bestitigt bekommen

haben, daB auch von unserem Ge-
linde aus Hammer-Streckenflige zu
bewerkstelligen sind. Was hitten
wir wohl getan, wenn sich nach dem
2-jahrigen  Genehmigungsverfahren
herausgestellt hitte, daB wir als
Fluggelinde eine thermische Krik-
ke zugelassen haben? Und somit
kann man sich bereits jetzt auf die
kommende Saison freuen.

Fir die streckengierigen Pi-
loten ist nur bedenklich, daB mit
dem Rekordflug von Ralf iiber 104
km bereits eine Strecke erflogen
wurde, die man nur iberbieten kann,
indem man nichstes Jahr die armen
Riickholer vergrault, sollte man
iberhaupt in der Lage sein, diese
fliegerische Leistung von unserem
Gelinde aus zu wiederholen. Ich
werde jedenfalls dic Wintermonate
nutzen, um mir einige Dreiecksfli-
ge anhand topographischer Karten
auszutiifteln.

Eigentlich brauche ich mir
diesesmal iberhaupt nicht die Fin-
ger wund zu schreiben, um das Bofl
zu fillen, da einige Artikel bei uns
cingegangen sind. Also werde ich

Drachenflieger '

mich kurz fassen, und im Folgenden
nur aul die wichtigsten Stichpunkte
cingehen.

Dorffest:

Hart an der Leistungsgrenze
und mit viel Einsatz aller Mitglieder
haben wir unser erstes Dorffest
gliicklich iiberstanden. Aber nicht
nur die Aktiven haben sich hinter
irgend einem Tresen fiir den Verein
die Nichte und Tage um dic Ohren
geschlagen, sondern ganz vorne mit
dabei waren auch etliche - zumin-
dest flicgerisch - passive Mitglie-
der, ohne deren Mithilfe wir wahr-
scheinlich bereits am ersten Abend
verzweifelt wiren, Zum Gewinn
kann ich nur sagen, daB unser Kas-
sier Bonzo unmittelbar nach dem
Dorffest nach Siidamerika verreist
ist. Er behauptet jedoch, daB trotz-
dem noch geniigend tbrig sei, wer’s
genau wissen will, soll sich bei ihm
erkundigen.

Hallenbau:

: Kurz nach dem Dorffest ist
auch dic Zcit des Hallenbaus durch
die Vereine abgelaufen. Leider ist
die Baustelle in der Endphase von
Woche zu Woche mangels Freiwilli-
ger mehr und mehr vereinsamt,
dadurch hat sich der bereits lange
angekiindigte AbschluB der Arbei-
ten logischerweise immer weiter
hinausgeschoben. Jedenfalls tum-
meln sich nun seit ein paar Monaten
die Firmen auf dem Baugelinde, und
es sicht so aus, als ob dic nichste
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Fasnet bereits in der ncuen Halle :
stattfinden kann und irgendwann im ] ) i
Frithjahr wird sicher auch der Mitt- Term]ne’ 1erm]ne’ Termlne
wochssport in diesen groBeren Prilofcastammiisch: Weiterhin kann uns Gerhard

Dimensionen stattfinden. Auf die
nidchsten Monate ist Gbrigens noch
ein Fest fir alle Helfer angekiindigt,
der Termin wird iiber das Infotele-
fon bekanntgegeben.

Windenflsbrerausbildung:

Um unserem sclbstgesteck-
ten Ziel, daB alle am Schleppbetrieb
teilnchmenden Piloten ebenfalls die
Winde bedienen kénnen, ectwas
niher zu kommen, ist aul Samstag,
den 17. November (Ausweichtermin
Sonntag, der 18. November) cine
Prifung auf unserem Schleppgelin-
de angesetzt.

In erster Linie werden dabei
Windenfahrer geprift. Um die Pri-
fung genehmigt zu bekommen, sind
jedoch mindestens 15 Personen zur
Prifung zu melden. Ich werde aus
diesem Grund in den nichsten Ta-
gen eine Liste erstellen, in die sich
alle Priifungsteilnchmer eintragen
miissen.

Um dic 15 Personen zusam-
menzubekommen, miiBten sich
theoretisch alle, die bereits den
Schleppschein  haben
Schleppbetrieb aktiv tcilnchmen,
anmelden. Hite nutzt dic Kommen-
den Wochenenden um die entspre-
chenden Schlcpps aul der Winde
nachzulbolen, sonst platzi dic ganze
Prifuag/

Neben der Windenfahrerprii-
fung besteht noch die Moglichkeit
zur praktischen Priifung fiir den
Windenschlepp, den B-Schein und
bei Interesse auch fiir den A-Schein.
Ich muB es nur rechtzeitig wissen
und weiterleiten, Dies gilt auch fur
die Theoriepriifung fiir den Schlepp-
schein, die zwar nicht bei uns durch-
gefiihrt wird, Helmut Hils kann aber
cinzelne Priflinge in den Wochen
vor dem Praxistermin bei anderen
Theorieprifungen  einschleusen.
Alle Priifungen sind sowohl fiir
Drachen als auch fiir Gleitschirmpi-
loten ausgeschricben. Meldet euch
bitte schleunigst bei mir, oder sagt
ein Spriichlein auf den Anrufbeant-
worter. (rt)

und am

Ab November wird an jedem
ersten Sonntag im Monat wieder ein
Pilotenstammtisch stattfinden.
Damit dabei die kulinarische Seite
nicht zu kurz kommt, findet dieser
zukinftig wieder in einer der &rtli-
chen Gaststitten statt. Unser No-
vemberstammtisch findet am 4. No-
vember ab 20 Uhr im Gasthaus Rats-
keller statt!

Scitens des AusschuB kamen
cinige Anregungen, wie man etwas
Abwechslung in die Sache bringen
konnte. Es konnte sein, daB eure
Starts in den nichsten Wochen von
cinem vereinseigenen Kamerateam
observiert werden. Das Filmmate-
rial bictet dann beim Pilotenstamm-
tisch  Diskussionsgrundlagen iber
dic Verbesserung der Starttechnik.

Schon wire auch, wenn je-
mand ein Referat iiber ein beliebi-
ges (fliegerisches oder nichtfliege-
risches) Thema halten konnte.
Denkbar wiren Themen wie Ther-
miksuche, Sicherheit beim Start und
bei der Landung oder auch wie man
seine Petunien am Besten dingt.

Obwohl der Pilotenstamm-
tisch “Piloten-"Stammtisch heiBt,
sind natiirlich auch alle nicht akti-
ven Mitglieder des Vereins herzlich
eingeladen. Der aktuelle Termin und
Ort wird jeweils dber das Infotele-
fon bekanntgegeben.

Fallschirmpacken:

Der ndchste Termin fiir das
Fallschirmpacken ist Sonntag, der
9. Dezember, Ich werde versuchen
hierzu Gerhard Bortz einzuladen.
Er ist denjenigen, die beim Packer-
lehrgang im Frithjahr dabei waren
sicher noch bestens bekannt. Unter
seiner Anleitung kann jeder noch-
mal feststellen, was er inzwischen
beziiglich des Packens des Ret-
tungsgerites alles verlernt hat. Fir
diejenigen, die inzwischen ein ncu-
es Modell besitzen, besteht die
Maoglichkeit den Packschein auch
dafiir zu erlangen. Ebenfalls kdnnen
Mitglicder ohne Packschein hier
denselbigen erwerben.

sicher in Punkto Sicherheitstraining
ciniges beibringen. Falls es klappt
ist die Teilnahme leider mit einem
Unkostenbeitrag von ca. DM 10
verbunden. Ich hoffe, daB trotzdem
alle mitmachen. Vorsichtshalber
‘brauche ich dann allerdings von den
Interessenten eine vorherige An-
meldung, damit notfalls noch Pilo-
ten anderer Vercine ecingeladen
werden konnen. Niheres liber das
Infotelefon.

Werbnachisferer:

Es mag manchen vielleicht
noch etwas verfriiht vorkommen,
aber in ein paar Wochen, am Sams-

tag, den 15.12., findet bereits wie-
der unsere Weihnachtsfeier statt.
Wie schon letztes Jahr wird bei die-
sem AnlaB der Streckenflugpokal
verlichen. Genaueres wird iiber das
Infotelefon bekanntgegeben. Ich
darf aber bereits an dieser Stelle
auch alle passiven Mitglieder hierzu
recht herzlich einladen.

UL-Ausbildung:

Ende des Jahres besteht laut
Helmut Hils die Maglichkeit an ei-
ner Ultraleicht-Ausbildung  teilzu-
nehmen. Ausbildungsort ist der
Flugplatz Schwenningen, die Ko-
sten sollen sich auf ca. DM 1000 be-
laufen. Wer daran Interesse hat, soll
sich direkt mit Helmut in Verbin-
dung setzen. (rt)
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Organisation des

Einteilung - der Dienste

Mit abnehmender Thermik wird sich
nun langsam aber sicher auch die
sams- und sonntigliche Hektik auf
dem Schleppgelinde normalisieren.
Wir haben uns jedoch entschicden,
auch iiber die Wintermonat die Ein-
teilung von Startleiter und Winden-
fahrer in gewohnter Weise beizube-
halten. Damit die armen Dienstha-
benden sich auf dem Schleppgelin-
de beim Warten auf die Piloten nicht
die FiiBe in.den Bauch stehen, ha-
ben wir im AusschuB folgende Re-
gelung getroffen, die ab sofort gilt:

» Schleppbetrieb wird
auch weiterhin jeden
Samstag und Sonn-
tag angeboten.

» Der Jjeweilige Start-
leiter wird Uber das
Infotelefon bekannt-
gegeben.

» Wenn Jjemand seinen

Startleiterdienst

tauscht, so muf dies
rechtzeitig bei mir
gemeldet werden, es

reicht eine Nachricht
auf dem Anrufbeant-
worter.

» Wer geschleppt wer-
den will, muB sich am
Schlepptag bis spa-
testens 12 Uhr beim
Startleiter anmelden,
der Startleiter infor-
miert den Windenfah-
rer.

» Schleppbetrieb fin—
det statt, wenn sich
mindestens 3 Piloten
anmelden.

» Ist der Startleiter
unter der Telefon-
nummer 1in der Start-
leiterliste vormittags
nicht erreichbar, so
muf3 dieser mir eine
Telefonnummer mit—
teilen, unter der
angerufen werden
kann.

Schleppbetriebs

Damit dies funktioniert, und
die Eingeteilten nicht vergrault
werden, sind folgende Punkte zu
beachten:

Piloten:
Holt den Startleiter und Winden-
fahrer nicht wegen jedem blauen
Fleck am Himmel aus den Fe-
dern. Fliegen bei Sauwetter
iiberlassen wir den Végeln.

leiters Wi fahrer:
Wenn ihr cingeteilt seid, und
keiner ruft an, so ist das Gliick.
Sollten sich allerdings minde-
stens 3 Piloten anmelden, dann
ist das kein Pech, sondern der
Normalfall, d.h. ihr solltet davon
ausgchen, daB ihr auch zum
Einsatz kommt,

Schleppbetriecb an  anderen
Tagen, insbesondere an Feiertagen,
dic nicht auf einen Samstag oder
Sonntag fallen, muB in ecigener
Regie organisiert werden. Damit
auch dic Anderen etwas davon ha-
ben - und diese nicht, wic bereits
geschehen bei bestem Wetter ratlos
auf dem Schleppgelinde stehen, da
weder Winde noch Piloten aufzufin-
den sind - sollte in diesem Fall der
Schlepport und die Uhrzeit auf den
Anrufbeantworter gesprochen und
zusitzlich dem Schleppwart Bruno
Bantle mitgeteilt werden,

Die Startleiterliste muB na-
tiirlich auch in diesem Fall vollstin-
dig ausgefiillt werden, insbesonde-
re dic Namen des verantwortlichen
Startleiters und Windenfahrers sind
cinzutragen.

Diese Regelung bleibt bis zur
nichsten Generalversammlung gil-
tig, dann milssen wir uns Gber even-
tuelle Verbesserungen unterhalten.

neue Startleiterliste

Die Startleiterliste hat ein paar Zei-

len Zuwachs bekommen. Neben

Datum, Schleppgelinde und der

Tabelle fiir die Starts ist nun noch

auszufiillen:

» i
verantwortlich fir die Absiche-
rung des Gelindes, das Kassie-
ren der Schleppgebihren, die
Eintragung und das Melden von
Schiden und fir dic Einhaltung
der sonstigen in der Startleiter-
kladde aufgefiihrten Punkte.

Yerantwortlicher  Windealahrer:
verantwortlich fiir den betriebs-
sicheren Zustand der Winde und
die Meldung von Schiden am
Gerit.

7 videa:

Beim Schleppbetrieb durch Au-
Benlandung oder sonstige Vor-
kommnisse entstandener Flur-
schaden, mit Name, Ort und
Schadenshergang. Fiir Romane
ist auf der Riickseite noch Platz.
Bei AuBenlandungen, auch ohne
Schaden, ist wie bisher die Flur-
sticknummer in der entspre-
chenden Tabellenspalte einzu-
tragén.

Schid Wind ' Gerdt:
Schiden sollten hier schriftlich
festgehalten werden und mog-
lichst schnell vom Startleiter
dem Windenwart Rainer Miiller
gemeldet werden.

Wahrscheinlich denkt ihr
jetzt, der AusschuB hat nichts bes-
seres zu tun, als sich irgendwelche
Vorschriften auszudenken, um die
Mitglieder zu drgern. Leider ist aber
keiner der zusitzlichen Eintrige
ohne Grund dazugekommen und wir
werden auch peinlich darauf achten,
daB bei jedem Schleppbetrieb die
Liste vollstindig gefiihrt wird, Wir
hoffen daB diese Regelungen den
SpaB an der Sache nicht
verderben.(rt)
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Rundrufliste und

Die Aktiven haben es schon
intensiv genutzt, dic passiven Mit-
glieder bekommen es spitestens
jetzt mit: Der DFV hat einen eige-
nen Anrufbeantworter mit aktuellen
Informationen und der Maglichkeit
Nachrichten zu hinterlassen.

Jeden Freitag ab 20 Uhr sind
dic neuesten Termine abrufbar und
sollte sich wihrend den anderen
Tagen noch etwas Brandaktuelles
ergeben, so werden diese Nachrich-
ten auch sofort mit in den Ansage-
text iibernommen.

Der Vorginger des Infotele-
fons, die Benachrichtigung der Mit-
glieder mittels Rundrufliste, hat
zwar meistens zu 90% funktioniert,
die restlichen 10% jedoch brachten

Infotelefon

den Initiator des Rundrufs fast zum
Verzweifeln.

Nun liegt es also an jedem
selbst, ob er/sic die neuesten Termi-
ne mitbekommt oder nicht: ruft ein-
fach jeden Freitag Abend kurz an,
und ihr seid auf dem Laulenden. Da
es auch Termine und Nachrichten
gibt, die zumindest fir alle Aktiven
sehr wichtig sind und ich zukiinftig
natiirlich nicht mehr jeden ecinzeln
anrufen werde, sollte ich mich dar-
auf verlassen kénnen, daB ihr jeden
Freitag die 23 Plennig investiert.

Der Vollstindigkeit halber
und fiir den Fall, daB es einmal sehr
schnell gehen muB, ist im Anhang
trotzdem noch die aktuelle Rundruf-
liste aufgefiihrt, (rt)

INFOTELEFON DES DFV BOSINGEN E.V.

07404 / 2606
*aktuelle Termine ab Freitags 20 Uhr®
*aufgesprochene Nachrichten an alle Vereinsmitglieder werden in den Ansagetext iibemommen®
*Riickholtelefon bei Streckenfliigen (nach Vereinbarung )*

“mit

(Zahlen werde ich bei der niichsten
Generalversammlung  nennen),  vor
allem auch im Hinblick auf die Tat-
sache, daB wir eine so groBe Veran-
staltung zum ersten Mal durchfihr-
ten. Ich kann hierzu nur cin groBes
Lob an die Helfer und Helferinnen
aussprechen, die teilweise enormen
Arbeitseinsatz zeigten. Ich mochte
vor allem all denen danken, die sich
finanziellen  Angelegenheiten
(Kassieren, Bedienen) auseinander-
setzten. Beim Dorffest konnte man
cine gute Kamecradschaft und Zu-
sammenhalt unter den Mitgliedern
feststellen.

Diesen Zusammenhalt und
diese Kamecradschaft vermisse ich
allerdings auf dem Schleppgelinde.
Es ist hier von mciner Secite die
Zahlungsmoral  einiger  Mitglieder
zu bemingeln. Vicle Piloten verlas-
sen nach ihren Fligen das Schlepp-
gelinde, ohne ihre Startgebithren
beim Startleiter zu begleichen. Dies
fihrt nun dazu, da8 ich nach einiger

Zeit diese

-y

Personen per-
sonlich aufsu-

chen muB.
Dabei muB ich
mich  sogar

noch rechtfer-
tigen und Be-
weise vorleg-
en. Dies ist
nicht dic Auf-
gabe des Kas-
siers!

Viel -
leicht muB ich
hier noch ein-
mal erldutern,
fir was die
Startgebiih-
ren ecrhoben

7

Norgel

Damit auch der Rest des
Ausschusses cinmal Gelegenheit
hat, sich den Kummer von der Secle
zu schreiben, und nicht immer nur
ich, habe ich diese gebeten Ihre lie-

ben Probleme aufzuschreiben oder
mir mitzuteilen. Hier das Ergebnis

(rt):

— Fcke

Kassicr

“Da nun die Flugsaison und
dic groBen Festaktionen voriiber
sind, kann nun cin vorldufiges Re-
simee, auch ein finanzielles, gezo-
gen werden. Herausragend ist hier-
bei das vergangene Dorffest. Es lief
allgemein und finanziell gut ab

werden:  Sic
dicnen ausschlieBlich zur Deckung
der Unkosten!! Der Verein veran-
staltet Feste (Dorffest, Info-Tag) um
Gewinn zu erwirtschaften. Die
Startgebiihren decken nur die lau-
fenden Kosten des Gelidndes, der
Winde (Benzin, Ol usw.) und des
Schleppseils. Auch dic Zahlungs-
weise der Startgebithren will ich
noch einmal erkliren:

1. Nach dem Schleppen sind dic
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Startgebiihren noch am selben
Tag zu bezahlen.

2. Diec Startgebithren hat der Start-
leiter zu kassicren (und einzu-
treiben), nicht der Kassier!

3. Wenn ein Pilot auf Strecke geht
und nicht auf dem Schleppgelin-
de landet, so hat er die anste-
henden Gebithren auf dem
schnellsten Wege beim Startlei-
ter zu entrichten!

4. Auch wenn auf fremdem Geldn-
de peschleppt wird, ist ecine
Startleiterliste grundsatzlich zu
fithren und Startgebithren zu ent-
richten (auch wenn Probeflige
zu Verkaufszwecken durchge-
fiihrt werden).

Ich werde in Zukunft nicht
mehr jedem hinterherlaufen, um
seine anstehenden Schulden einzu-
treiben, sondern werde die Startlei-
ter verstirkt kontrollicren und zur
Verantwortung ziehen! Ich hoffe,
daB sich die aktiven Piloten an die
Regeln halten. Es dient nicht nur
der Kamecradschaft, sondern auch
zur Erhaltung unseres Schleppge-
lindes. (Uwe Ganter)”

Veranstaltungsrefercnt

Arthur wiinscht sich fiir die
Zukunft mehr Ideen aller Mitglieder
fir Veranstaltungen, die sich nicht
unbedingt immer um’s fliegen
drchen miissen, beispiclsweise Ski-
Ausfahrten. Wer meint, irgendet-
was kime im Verein zu kurz oder
wer sonst Vorschldge in diese Rich-
tung hat, der soll sich mit ihm in
Verbindung setzen. Ich soll noch
erwihnen, daB seiner Meinung nach
dic Starttechnik ciniger Piloten
nicht dem entspricht, was man als
gut bezeichnen konnte, und daB
diesbeziiglich etwas petan werden
sollte. Dem schlieBe ich mich an,

Windenwart

Rainer war bei der letzten
AusschuBsitzung  berullich  unter-
wegs. Aber ich denke, er wiinscht
sich, daB Defekte am Geriit entwe-
der gleich selber behoben, oder
schnellstméglich ihm gemeldet
werden, Bei der Reparatur ist er
natiirlich auf Mithilfe angewiesen.

Schleppwart

Bruno bemingelt vor allem,
daB manche Piloten, die zum ecinge-
teilten Termin keine Zeit haben,
nicht selbstindig versuchen den
Dienst zu tauschen oder anderwei-
tig um Ersatz zu sorgen, sondern
kurz vor dem Termin bei ihm an-
rufen. Nur: dann ist es leider zu
spit. .
Die Dienste sind verbindlich
und so geregelt, daB8 jeder iber’s
Jahr gleich belastet ist. Zumal die
Listen  rechtzeitiyz  ausgeteilt
werden, hat jeder Gelegenheit sich
um einen Ersatz oder Tausch zu
kimmern.

Sicherheitsbeaultragter

Ralf sicht die groBten Ge-
fahren momentan in Nachlissig-
keiten beim Absperren des Schlepp-
gelindes, dies besonders am Sonn-
tag, wenn mit verstirktem Zuschau-

eraufkommen zu rechnen ist. Pas-
santen haben auf oder neben der
Scilauslegestrecke  eigentlich  Gber-
haupt nichts verloren! Wir haben
das Recht das Gelinde abzusperren
und sollten - auch im Interesse der
Passanten - davon auch Gebrauch
machen. Um von einem Ende des
Gelinde zum anderen zu gelangen
gibt es auch Parallelwege. Aus-
nahmen sind natiidlich die land- und
forstwirtschaftlichen Nutzer, fir
deren Passieren der Schleppbetrich
unterbrochen werden muB.

AuBerdem sollten die “Senk-
rechtstarter” unter uns versuchen
ctwas mehr zu laufen. Aus dieser
Kritik heraus entstand auch der
Vorschlag, die Starts der einzelnen
Piloten mittels Videokamera zu fil-
men und an einem der Pilotenstamm-
tische zu diskutieren. (zusammen-
gestellt von rt)

Brief vom Regierungsprasidium

Ende August gab es Post vom RegPris. Wir wollten herausfinden, ob es
bei der momentanen politischen Situation und bei den abzuschenden Ein-
schrinkungen des militdrischen Flugverkehrs méglich ist, die Genehmi-
gung auch auf Flugbetricb unter der Woche auszuweiten. Hier in leicht ge-
kiirzter Version, der Wortlaut der Antwort:

Betrefi: Genehmigung fiir die Anlage und den Befrieb des Sonderlandeplatzes
Bdsingen- Dunningen fir Hingegleiter im Windenschleppstart

Sehr geehrter Herr Thieringer,

Bundesanstalt fiir Flugsicherung
militirischen Tagliefflugzeiten

die gutachiliche der
beziiglich des

liegt vor.

Stellungnahme
Flugbetriebes wihrend der

Danach solite aus Flugsicherheitsgriinden der Flugbetieb am Landeplatz
Bdsingen-Dunningen nach wie vor nur zu tagtieflugdreien Zeiten durchgefiihrt
werden.

Die Griinde liegen im Flugsicherheitsbereich bedingt durch folgende Fakioren:

- Gebiet mit héherer Flugplatzdichte

- zusitzdiche Flugkanalisierung durch die Gebiete ED-R 10 und ED-R 60,

- entsprechende Ausweichprobleme fiir Tag-Tieffilige mil Jels,

- Windenstart als wechselseiiges Sicherheitsrisiko zwischen schnellfiegen-
den Strahiflugzeugen im Tieflug und Beftrieb am betreflenden Platz.

Aulgrund dieser Stellungnahme sehen wir uns auBer Stande, die Beschrinkung
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der Genehmigung vom 15.02.1990 gem. Teil A, Zff. IV, Nr.2 autzuheben.

Sollten Sie jedoch Flugbetrieb im Rahmen von ganzidgigen Fluglagem durchifiih-
ren wollen, stimmt erfahrungsgemaB das Amt flir militdrische Flugsicherung der
Bundeswehr bei rechizeitiger Voranmeldung (mindestens & Wochen) und ent-
sprechendem Flugbetriebsaufkommen einem Flugbetrieb wahrend der Tagtiel

flugzeiten zu.

Das Regierungsprasidium wiirde dann fir diesen Zeiraum die genannie Be-

schrinkung aufheben.

Wir bitten um Mitleilung, ob Sie einen rechismilelfdhigen und kostenpflichtigen
Bescheid wiinschen, oder sich mit der angesprochenen Regelung einverstanden

erklaren kénnen.

mit freundlichen GriiBen
Ast

Da das Séhleppcn unter der Woche vor 17 Uhr wirklich nur an ganz
wenigen Tagen aktuell ist, werden wir vorerst nichts weiter unternchmen.
Ich werde versuchen fiir die heiBen Thermiktage im Juli und August eine

Sondergenechmigung zu erhalten. (rt)

Mein Streckenflug

zum Hohenzollern

von Arthur Bantle

Ein sonniger, viclverspre-
chender Sonntag im  August
(12.08.90) tricb Bruno und mich
schon vor 12 Uhr auf das Schleppge-
linde. Lullu als Windenfahrer und
Jirgen Rapp als Startleiter waren
schon bei den Aufbauvarbeiten. Ro-
land Bentele hatte seinen Drachen
schon teilweise am Oststartplatz
aufgebaut.

Nach einer kurzen Diskus-
sion mit den anderen Piloten ent-
schieden wir uns jedoch am West-
startplatz aufzubauen, da der Wind
nun leicht von Westen kam. In den
Tagen zuvor hatten wir bereits herr-
liche Tage mit Ostwind, der schéne
Streckenflige hervorbrachte und
jetzt war natilirlich die ganze Meute
hei aufs Streckenlliegen.

Wollgang Gaus war der erste
Pilot, konnte sich aber nur wenige
Minuten halten. Als nidchstes war
ich um 13.30 Uhr an der Reihe, aber
mehr als ein kurzer Nullschieber war
nicht drin. Vor meinem Start sagte
Ralf noch zu mir “Die Jacke bleibt
hier, sonst komme ich nicht fort".
Wie es sich spiter herausstellte,

bewahrheitete sich sein  Spruch.
Nun war Rall als Dritter an der
Reihe, natiirlich ohne Jacke; er hat-
te ziemlich bald nach dem Ausklin-
ken einen Bart gefunden und stieg
langsam immer héher,

Der Wind [rischte etwa auf
10 km/h auf, dadurch hatten Martin
Riedlinger und Roland Bentele gute
Startbedingungen, so fanden sie
auch gleich den Bart und sticgen
hoch zu Ralf der schon iber 1000
Meter iiber uns war, Danach starte-
ten noch ein paar Piloten, die aber
nicht hochkamen.

Nun war ich endlich wieder
an der Reihe, eine Stunde nach
meinem ersten Start, Ralf und die
anderen Piloten waren nicht einmal
mit dem Fernglas mehr zu schen.
Nach dem Ausklinken hatte ich in
der Mitte des Schleppgelindes ei-
nen schwachen Bart gefunden, der
mich mit einem halben Meter Stei-
gen bis in 1000 Meter Héhe iiber
dem Schleppgelinde brachte, da-
nach wurde er stirker und erreichte
bis zu drei Meter pro Sekunde.

Nach einer halben Stunde

endlich an der Basis in 2500 Meter
iiber Start (3200 Meter iber dem
Mcer!  Anm.d.Red.)) angekommen,
war dic Entscheidung klar: Rich-
tung Balingen den anderen hinter-
her.

Es war fantastisch, wie nah
alles wirkte und so war auch schnell
die Ostseite von Epfendorf erreicht,
an der ich auch gleich wieder cinen
‘Bart fand, der mich unter eine dicke
Wolke zog. Etwas unterhalb der
Wolke war ein plétzliches Steigen
von iiber f[inl Meter festzustellen,
also Speedbar nach hinten und mit
70 km/h und einem Nullschieber
unter der Wolke Richtung Neukirch.
Dort war auch schon die nichste
Wolke etwa 5 km entfernt auszuma-
chen.

Unter mir kreisten noch kurz
ein paar verwunderte Segelflicger,
die bei ciner Meisterschaft in Win-
zeln mitflogen, jedoch verlor ich sie
schnell wieder aus den Augen, da
sie mit hoher Geschwindigkeit wei-
terflogen. Bei der nichsten Wolke
angekommen, hatte ich 800 Meter
verloren, doch die Thermik lieB
nicht lange auf sich warten, sodad
die Basis schnell wieder erreicht
war.

So ping es dann von Wolke
zu Wolke iiber Balingen zum Ho-
henzollern. Etwa 5 Km vorher wur-
de mir klar: mein Thermikstrecken-
flug wiirde sich in ecinen Gleitflug
verwandeln, da vor mir nur noch
blauer Himmel lag, und ecine Wolke
in 10-15 km Entfernung sich aufzu-
lésen schien. Nun war die Entschei-
dung wieder cindeutig: im direkten
Flug iber die Burg Hohenzollern
und ein paar Fotos machen,

Nebenbei erfuhr ich iiber
Funk von Lullu, daB Martin irgend-
wo in Hechingen gelandet war. 1800
Meter iiber der Burg bdumte sich
links hinter mir eine schone Cumu-
lus auf, also nichts wie hin. Unter-
wegs waren drei Meter Sinken keine
Seltenheit, so war unter der Wolke
gerade noch eine Hohe von 1000
Metern iiber Grund zu verzeichnen,
hier angeckommen war jedoch auBler
Sinken nichts zu registrieren, also
die nichste Wolke Richtung Balin-
gen ins Visier. Kurz darauf um 16.30
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Uhr bin ich vor Engstlatt pelandet.

Die Funkverbindung zum
Schleppgelinde iber das Amateur-
funk-Relais auf dem Plettenberg
klappte gut, sodaB dic anderen
wuBten, wo ich gelandet war, Etwa
cine Stunde spéter holten mich
Wolfgang Gaus, Martin und Roland
ab. Es war cin schoner Tag der
abends im Wilden Mann beendet
wurde. Ralf kam erst um 21.30 Uhr
von Goppingen zuriick.

Doppelnutzung

DaB sich auf dem Schleppge-
linde nicht nur wir Drachen- und
Gleitschirmflieger/innen  tummeln,
sondern natiirlich auch die land- und
forstwirtschaftlichen Nutzer des
umliegenden Geldndes, ist wohl
jedem inzwischen bewuBt gewor-
den. Und immer wo - wie hier -
verschiedene Interessen  aufeinan-
dertreffen, sind Probleme bereits
vorprogrammiert. Diese zu vermei-

-

Cartoon : Willried H

Lin paar Begniffe fir den Laen:

J Meter Stegen: flicgerische Ab-
kiirzung, fiir das Steigen oder Sin-
ken in Metern pro Sckunde.

Hart: thermischer Aufwind-
schlauch.

Hasrs: Wolkenbasis, Unterkante
der Wolken.

Cumufus: Haufenwolke, die meist

die obere Kante eines “Thermik-
barts" anzeigt.

Nullschieber: Gleiten,ohne Hohe zu
verlieren, aber auch ohne zu
Steigen.

Specdbar: “'Lenkrad” des Dra-
chens, also der Teil des “Trape-
zes”, mit dem der Pilot steuert.

den, die Beteiligten aufzukliren und
wenn nétig Losungen zu finden, war
mein persdnliches Ziel fiir die ver-
gangene Flugsaison.

Im Mai ging aus diesem
Grund cin vom AusschuB verfaBtes
Schreiben an dicjenigen Landwirte
und Jiger, dic Grundsticke in der
unmittelbaren  Umgebung  der
Schleppstrecke bewirtschaften.
Den meisten von uns ist der Inhalt
dieses Schreibens weitestgehend
bekannt, trotzdem im AnschluB
noch einmal der genaue Wortlaut,
vor allem auch deshalb, weil die hier
gemachten Zusagen die Basis fiir
den Schleppbetriecb auf unserem
Gelinde darstellen.

Ein Problem, das sich mir
sogar bereits mechrmals konkret
gestellt hat, ist die plobale Zuwei-
sung von scheinbar unerklirlichen
Flurschiden rund um Bésingen an
die Drachenflicger. Wir versuchen
diesem Problem durch genaues
Buchfithren dber die gemachten

AuBenlandungen im Bereich um das
Schleppgelinde zu begegnen. Die
wenigen  AuBenlandungen (alle
ohne Flurschaden) um Bésingen,
weg vom Fluggelinde, sind zwar
vom Erzdhlen her bekannt, dicse
sollten jedoch zukiinftig ebenfalls
beim Startleiter gemeldet werden,
damit sie dieser schriftlich festhal-
ten kann,

Ich méchte betonen, daB wir
ein wirklich ungetriibtes Verhiltnis
zu den Landwirten haben, tauchen
jedoch solche Fragen auf wie:
“Kann es sein, daB der Schaden in
meinem Feld von einem Drachen-
flieger kommt ...7" kénnen wir zwar
meist an den Schilderungen der
Schiden erkennen, daB dies kein
Drachenflieger gewesen sein kann,
GewiBheit wire jedoch besser.

Abgesehen davon spricht
absolut nichts dagegen, eine etwai-
ge AuBenlandung mit Flurschaden
zu melden: Die Schiden sind meist
schr gering und werden auBerdem
von der Haftpflichtversicherung
abgedeckt, sofern iiberhaupt - auBer
dem Arger iiber einen unbekannten
Schaden - cin nennenswerter finan-
zieller Schaden entstanden ist.

Also: AuBenlandungen  mit
Flurschaden sind in jedem Fall dem
Startleiter oder mir zu melden, bei
groBeren Schiden sollte es selbst-
verstindlich sein, daB der Bewirt-
schafter des Grundsticks ausge-
macht wird und der Schaden zusitz-
lich bei diesem gemeldet und begli-
chen wird.

Ok, soviel zu einem Thema,
daB zumindest dieses Jahr fir die
Piloten kein Thema war: die mir
bekannten AuBenlandungen mit
Schaden waren alle im Bereich des
Landestreifens aul dem Schleppge-
linde und man kann sie an einer
Hand abzihlen. Es folgt das Schrei-
ben an die Landwirte und Forster.
Das Schriftstiick ist schon ein paar
Tage alt, cinige der angesprochenen
Probleme haben sich gar nicht erst
cingestellt, dafiir sind ein paar an-
dere  dazugckommen.(rt)
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Drachenfliegerverein B&singen e.V.

Bisingen, im Mai 18980
Infoblatt 2zZum Sonderlandeplatz BYsingen / Dunningen

Liebe Landwirte,

liebe Jiiger,

nun ist es also endlich von den Behdrden abgesegnet: Nach fast 2 Jahren Genehmligungsverfahren
kann der Schleppbetrieb auf dem scgenannten "Sonderlandeplatz Bdsingen/Dunningen” aufgenom-
men werden.

Damit das bisher ungetriibte Verh#ltnis zu den land- und forstwirtschaftlichen Nutzern um und
am Fluggeliinde auch welterhin nicht belastet wird, wollen wir Sie mit diesem Infoblatt dber
unsere Vorstellungen informieren.

Unser wichtigster Wunsch Ist ein partnerschaftliches Verhliltnis zwischen den Drachenflliegern
und den betroffenen Landwirten / Jigern. Bel entstehenden Problemen hoffen wir, daf Sie sich
zuerst an uns wenden.

Wir sind uns dariiber im Klaren, daB der landwirtschaftliche Betrieb Iim oben genannten Berelich
Vorrang vor unseren Interessen haben mub, dies ist sinngemiBf auch Teil der Genehmigungsurkunde.
Ergiinzend dazu sind wir uns einig, dad den Landwirten durch den Flugbetrieb keine Minderung
des erwirtschafteten Ertrages entstehen darf.

Unter diesen Gesichtspunkten sind die folgenden Erlliuterungen 2zu verstehen, die sicher noch
einige Fragen offen lassen. Diese k#nnen jederzelt an Mitglieder der Vorstandschaft gestellt
werden. .

Mit freundlichen Grifen

Rainer Thieringer

Flugzeiten:
bel gutem Wetter Samstags und Sonntags, Iin Ausnahmen an Wochentagen

Fluggerite:
nicht motorisierte Hingegleiter, also Drachen und Gleitschirme

Flugart:
Start an der Winde gegen den Wind, lokale Platzrunden 2zur Thermiksuche, bei Erfolg ggf.
Streckenflliige, ansonsten (leider) Landung ebenfalls gegen den Wind

Startfrequenz:
im Idealfall alle 10 min. ein Start

Personal!
Um einen geregelten Schleppbetrieb durchfiihren 2zu kénnen (st mindestens ein Windenfahrer,
der Flugleiter und natUrlich ein Pilot notwendlg.

Absperrungen:t
Feldwege, die die Schleppstrecke gqueren, milssen In ausreichendem Abstand 2zur Sellauslege-
strecke beldseitig mit Trassierband abgesperrt werden. Ebenso wird der Weg entlang der
Schleppstrecke abgesperrt.
Diese Absperrung verhindert zusl¥tzllich einen unkontrollierten Besucherverkehr. Bel landwirt-
schaftlichem Verkehr werden wir versuchen Ihnen die Absperrungen zur Durchfahrt sofort 2zu
dffnen. Sollte kein Vereinsmitglied in der Nihe sein, sind Sie auferhalb der Schlepp-Phasen
selbstverstindlich befugt, diese 2zu umfahren oder selbstindlig 2zu Yffnen. Warten Sie dafir
jedoch bitte das Ende der Schlepp-Phase ab, Diese wird durch den Betrieb der gelben
Rundumleuchte auf der Winde signalisiert.
Bei landwirtschaftlichen Arbeliten oder Verkehr neben der Schleppstrecke werden wir ggf. den
Schleppbetrieb abbrechen.
Achten Sle beim Passieren des Schleppgellindes bitte trotzdem auf startende oder landende
Hiingegleiter und auf die Zeichen des Flugleiters oder Windenfahrers.
Ebenso 1st es flir den Sellriickholer auf dem Héped duperst unangenehm, wenn das Sell wihrend
des Auszliehens entlang der Schleppstrecke von Fahrzeugen {dberfahren wird.
Wir hoffen, dab diese leider n¥tigen Einschrinkungen nicht allzusehr stdren werden. Sollte
dies der Fall seln, miissen wir uns Alternativen {iberlegen.

Parkmbéglichkeiten: )
Unmittelbar am Startplatz ist flir Vereinsmitglieder eine Park- und Aufbauflliche vorhanden.
Besucher werden mittels Absperrung und ggf. Beschilderung auf die Parkméglichkeiten bel der
Kapelle wund beim Herrenbllhlhof hingewiesen.

Besucher:
Wir werden versuchen, den Besucher- und Zuschauerverkehr am Schleppgelliinde méglichst gering
zu halten. Dap dies insbesondere in der Anfangszelt ein schwierliges Unterfangen sein wird,
ist uns bewubBt. Wir hoffen hierbel auch auf das Verstindnis der Zuschauer bezliglich des Parkens
und des Betretens der Wiesen und Felder. Der eingeteilte Flugleiter ist beauftragt dies zu
iberwachen.

Flurschaden!
Im Normalfall entsteht durch den Schleppbetrieb kein Schaden an umliegenden Grundstiicken:
Das Seil wird auf dem von uns eingesiiten Streifen entlang der Strafe ausgelegt. Auf diesem
erfolgt auch der Start und die Landung. Das Schleppseil wird nach dem Ausklinken In ca. 250
m Hthe mittels eines kleinen Bremsfallschirms bis an die Winde eingezogen, ohne den Boden
zu beridhren.
Durch eine Fehlklinkung (versehentliches 2zu frithes Ausklinken des Schleppselils durch den
Plloten) kann es jedoch vorkommen, daf das Seil anschliefend vom Wind abgetrieben wird und
somit vor Erreichen des Bodens nicht mehr bis zur Winde eingezogen werden kann. Beim folgenden
vorsichtigen Einholen des Seils kann es 2zu Flurschliden kommen.
Eine welitere Mbglichkelt der Schiidigung sind sogenannte AuBenlandungen, also Landungen
auberhalb des ausgewlesenen Landeplatzes.
Beide Méglichkeiten sind nicht dle Regel, sondern die Ausnahme.
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Schadensbegleichung!
Entsprechend unserer
entstehen darf,
verursachenden
etwaliger

werden
Piloten

wirp

Aussage,
fir
verlangen.
entstandener Schiden.

dap
die

keine
genannten Fille
Einnahmen dienen
keine Schiiden

Ihnen

oben
Diese
Werden uns

Ertragseinbube
entsprechende GeblUhren

gemeldet,

durch den Schleppbetrieb
von den
ausschlieBlich zur Abdeckung

so0 wird der Betrag nach

der Anzahl der AuBenlandungen pro Flurstiick unter den Betroffenen aufgeteilt. Diese Art der
Schadensregulierung hat sich in anderen Fluggebieten, wie z.B. am Kandel beil Waldkirch auf
das Beste bewlhrt.
NatUrlich ist sowohl der Verein als auch jeder einzelne Pilot haftpflichtversichert.
Wir hoffen, durch dlese kurze Information und die beiliegende Karte die wichtigsten Fragen
geklirt zu haben.
Bltte bedenken Sie, dapd das Drachenfllegen an der Winde auch fUr uns eine neue Erfahrung Ist,
und somit sicher nicht alle entstehenden oder existierenden Probleme von Anfang &an geldst sein

werden.

In diesem Sinne wire es schitn, wenn Ihnen zZumindest das Zuschauen bel unserem Sport mehr Freude

bereitet, als Ihnen

die Vorstandschaft

dadurch Unannehmlichkeiten

entstehen.

”

Vereimsmeisterschaft

Zum erstenmal konnten wir
unsere eigene Vereinsmeisterschalt
auf unserem eigenen Gelinde durch-
fiihren. An der hohen Teilnchmer-
zahl von 19 Piloten konnte man
schen, daB alle auf diese Veranstal-
tung gewartet hatten, selbst Petrus,
denn das Wetter an dicsem Tag war
iiberzeugend.

Zuerst ging etwas
schleppend und keiner wuBte so
genau wo er seinen Drachen aufbau-
en sollte. Dann kam Arthur zu dem
Haufen und verteilte die noch zu
criedigenden Aufgaben, z.B. Gelin-
de absperren usw. Nach dem an-
schlieBenden  Bricfing  (Pilotenbe-
sprechung) konnte cs losgehen.

alles

h"b’m Himmels Willen: bloB keinen Flurschaden .. /"

1990

Der erste Start erfolgte zwar
erst einc Stunde spiter als geplant
durchgefiiht werden, aber da Pe-
trus so groBes Einschen hatte,
machte dies iiberhaupt nichts.

Die Aufgabe des ersten
Durchgangs war ein Ziclabwurf. Bei
dieser Disziplin muBte man einen
kleinen Sandsack in den Zielkreis
abwerfen. Das schwierige daran
war, daB man nach dem Ausklinken
keine Héhe mehr abbauen, und nur
cinmal iiber den Kreis fliegen durf-
te, dann muBte man den Beutel
abgeworfen haben. AnschlicBend
galt esnoch innerhalb des ausge-
steckten Ziclkreises zu landen, um
die Punkte fiir den Durchgang zu

beckommen. Legte man eine schéne,
stehende Landung hin, konnte man
noch zusitzliche Landepunkte er-
gatten,

Der zweite Durchgang be-
stand aus dem Bojenflug. Es gab
vier Bojen am Boden, die iberflo-
gen werden sollten. Man konnte
natiirlich auch weniger iberfliegen,
und dann sicher zuriick in den Ziel-
kreis fliegen, damit man wenigstens
diese Punkte gutgeschricben be-
kam. Denn wenn man alle vier
schalfte jedoch den Ziclkreis nicht
mehr erreichte, bekam man Null
Punkte.

Aufgabe des dritten Durch-
gangs war cin Ziel-Rickflug. Hier
galt es moglichst weit mit seinem
Drachen eine vorgegebene Strecke
zu fliegen und dann gerade noch in
den Ziclkreis zuriickzukommen. die
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Strecke wurde mit cinem Winkel-
maB gemessen und dann prozentual
auf die maximal méglichen Punkte
umgerechnet. Da bei diesem Durch-
gang einige der Favoriten tatsich-
lich nicht mehr in den Kreis kamen,
konnte sich das ganze bisherige
Ergebnis noch verindern und es
wurde noch einmal sehr spannend,
wer jetzt wohl gewonnen hatte. (lu)

Und hier sind die Ergebnisse der
ersten 10 Plitze:

1. Rainer Miiller 603 Pkt.
2. Heinrich Bantle 527 Pkt.
3. Martin Riedlinger 518 Pkt.
4, Luitgard Koch 497 Pkt.

5. Rainer Thieringer 487 Pkt,
6. Erwin Wahlenmeier 482 Pkt.
7. Wolfgang Thieringer 402 Pkt.
8. Herbert Fehrenbacher 401 Pkt.
9. Bruno Bantle 321 Pkt.
10. Ulli Dettling 305 Pkt.

verlieren. Noch ecin letzter Geriite-
Check, und noch einmal in die Bi-
sche, dann war alles klar zum Start.
Mit weichen Knien begab ich mich
an den Startpunkt, schaute ob der
Luftraum frei war und wartete ecine
gute Bde ab. Dann rannte ich mit

Y klopfendem Herzen und groB8en
Schritten los. Schon nach weni-
gen Metern hob ich ab. Sogleich
verspiithrte ich das vertraute
flave Gefiihl in der Magenge-
gend. Kurze Zeit spiter fing
mein Vario an zu piepsen, sofort
drehte ich ein.

Der Bart war so gewaltig, da8

Der Pokalgewinn

oder
Mcin Streckenflug im Wallis von Fiesch nach Briegels
von Roland Bentele

Es war Donnerstag, der 10.
August 1989 als der Wetterdienst
gutes Wetter fiir das Wochenende in
den Alpen vorhersagte. Von dieser

Nachricht erfreut, telefonierte ich
kurz entschlossen mit meinem Dra-
chenfliegerkameraden  Martin.  Ich

fragte ithn ob er Lust hitte mit mir
einen Ausflug in die Alpen zu unter-
nchmen. Sofort war auch er von
dieser Idee begeistert und sagt zu.

Am Freitag, morgens um 6.00
Uhr, starteten wir unsere Fahrt in
Richtung Alpen. Wir hatten cinen
anstrengende Fahrt vor uns, doch
die Zeit verging im Nu, da wir nur
das Fliegen im Hochgebirge im Kopf
hatten.

Bei unserer Ankunft in
Fiesch war es bereits 13.00 Uhr und
somit schon hochste Zeit auf den
Berg zu kommen. Doch zundchst
muBten wir uns noch die Landeplit-
ze anschen, um uns mit dem Gelidn-
de vertraut zu machen. Nach dieser
Erkundung suchten wir die Hoch-
seilbahn, die uns auf den Berg brin-
gen sollte. Dort verluden wir unsere
Drachen und das Gurtzeug in eine
der Kabinen und stellten unsere
Héhenmesser auf GND ein. Oben

angekommen zeigte der Hohenmes-
ser 2000 Meter (ber dem Meer an.
Von der Bergstation bis zu unserem
Startplatz muBten wir noch 50
Hohenmeter  zuriicklegen.

Der Wind am Startplatz war
gut, denn er wehte schén von vorne.
Uns verwunderte jedoch, daB kein
anderer Pilot am Startplatz war, Ein
Blick auf die Uhr verriet uns, daB es
schon viel zu spit war um auf Strec-
ke zu gehen. Dies war sicher auch
der Grund, warum keine anderen
Piloten mehr am Start waren.
Schnell bauten wir unsere Drachen
auf, um wenigstens einen Vorflug
zu machen, der uns den Berg und
das Gelinde veranschaulichen soll-
te. Es war ein schéner, jedoch viel
zu ruhiger Flug, da es doch schon
spdt und keine Thermik® mehr vor-
handen war.

Am Samstagmorgen nahmen
wir gleich die erste Bahn nach oben,
um uns in Ruhe auf den Strecken-
flug vorzubereiten. Um 10.00 Uhr
waren schon die ersten Cumuli am
Horizont zu sehen. Der Wind wurde
immer stirker und blies in Boen bis
zu 40 km/h. Schnell bauten wir
unsere Geriite auf, um keine Zeit zu

er mich mit 6 Metern pro Sekun-
de bis in die Wolkenbasis hob. Ich
hatte nun eine Hohe von 3900 Me-
tern, das bedeutete fiir mich loszu-
fliegen. Ich flog mit 70 km/h knapp
unter den Wolken in Richtung’ Fur-
kapaB. Dabei flog ich iiber das Berg-
massiv mit seinen riesigen Glet-
schern, die grau leuchteten und iiber
Seen, die blau zu mir herauffunkel-
ten. Weit und breit sah ich kein Haus
und keine Menschenseele; iiberall
nur kahle Felsen, Schnee und klir-
rende Kilte, die mich umgab. Ein
ungeheures  Gliicksgefithl durch-
strdmte mich. Es war cinfach groB-
artig.

Als ich am FurkapaB ankam
hatte ich schon rund 1000 Meter
Hohe verloren. Ich konnte mit die-
ser Hohe unméglich den PaB iber-
queren. Deshalb muBte ich wieder
zuriick an eine Kante fliegen um
dort wieder erncut an dic Wolken-
basis zu gelangen. Nachdem ich
dann den PaB iiberwunden hatte,
muBte ich ein groBes Tal in der die
Stadt Andermatt lag, iberqueren.
Wenn man das Tal hinunter nach
Andermatt sah, gab es weit entfernt
auBerhalb meines Gleitwinkelberei-
ches eine Schotterhalde, die sich
vom Talboden an der Nordseite
hochzog und im Sonnenschein flim-
merte. Ein andere Pilot, der schon
eine ganze Zeit zuvor mit mir geflo-
gen war und ein schnelleres Gerét
hatte, kam mir bei der Uberquerung
entgegen. Seine Hohe reichte nicht
mehr aus, um das Tal zu dberque-
ren, deshalb flog er zuriick. Ich je-
doch iiberwand das Tal und kam in
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Gipfelhdhe an der gegeniiberliegen-
den Bergkette an. Durch das Auf-
windband konnte ich mich in dieser
Hohe halten und noch weiterflie-
gen.

Da schon 3 Stunden vergan-
gen waren verliecBen mich meine
Krifte. Ich war gezwungen mich
nach ecinem geeigneten Landeplatz
umzuschen. Bald entdeckte ich eine
Alm, die in 2000 Meter Hohe lag.
Ich beschloB dort zu landen. Die
Landung war sehr gefdhrlich, denn
ich muBte mit Riickenwind und
hoher Geschwindigkeit den Hang
hoch landen. Doch auch dies klapp-
te. Nach der Landung kam der Guts-
herr auf mich zu und gratulierte mir.
Ich lieB ithn meine Landemeldung,
die ich als Bestitigung brauchte,
unterschreiben. Er lud mich zu ei-
nem Getrdnk ein und ich muBte ihm
von meinem Flug berichten. Nach
dieser Rast wollte ich wieder star-
ten, Der Mann war mir dabei sehr
behilflich. Somit trat ich wieder den
Riickflug an. Wihrend dem Flug
bemerkte ich, daB der Gegenwind
immer stirker wurde. Aus diesem
Grund beschloB ich einen gecigne-

ten Landeplatz, der moglichst nahe
an der Bahnlinie lag, ausfindig zu
machen. Ich muBte direkt iiber den
Stromleitungen meine Hohe abbau-
en um zwischen 2 Leitungen hin-
durch zu landen. Mir war bei dieser
Sache nicht ganz wohl, doch ich
kam heil unten an.

Nach der Landung packte ich
meinen Drachen zusammen und lief
zum Bahnhof. Dort traf ich zwei
weitere Piloten, die dieselbe Strek-
ke geflogen waren. Es stelle sich
heraus, daB der eine Pilot derjenige
war, der mir entgepen kam. Dieser
berichtet, daB er Liga-Pilot sei und
daB meine geflogene Strecke 85 km
betrug. Erst jetzt wurde mir bewuBt,
daB mir der Vercinspokal gehéren
wiirde.

Voll Freude I6ste ich am
Schalter meine Fahrkarte [ir den
Zug, der mich zuriick bringen soll-
te. Die beiden anderen Piloten be-
gleiteten mich., Am Bahnhof in
Fiesch angekommen, fuhr mich der
Liga-Pilot zum Campingplatz, wo
Martin, der nur bis zum FurkapaB
und von dort wieder zuriick an den
Start flog, schon auf mich wartet.

Am Abend begossen wir meinen
Erfolg. Voller Stolz berichtete ich
Marin von meinem Flug, der mir den
Pokal einbrachte. (zusammengefaBt
von -lu-)

Frlduterungen fiir Nicht-Piloten:

GND: engl: Ground oder zu
deutsch Grund, gemeint ist die
Hohe gemessen iiber Grund.

Varro: Kurzform [iir Variometer,
dieses Instrument zeigt das rela-
tive Steigen in der Luft, gemes-
sen in m/s, an. Zusdtzlich wird
die Steiggeschwindigkeit auch
noch durch ein Piepsen des Va-
rios horbar gemacht. ("Je steig,
desto pieps™)

- IMPrESSUM -
Redaktion:

it Rainer Thieringer

lu Luitgard Koch

Artikel fir die nachste(n)
Ausgabe(n) sind sehr erwiinscht.
Davon hangtauchder Zeitpunktdes
nachsten Erscheinens dernachsten
Ausgabe ab. (r)

Drachenflieger-Verein Bdsingen e.V.

Aufnahmeantrag

7215 Bosingen

Ich beantrage hiermit die Aufnahme in den "Drachenflieger-Verein Bodsingen

e.V." als
Name
Vorname
Strafle
Wohnort
Tel.

Geburtstag

Befahigungsnachweise (Drachen (L,A,B), Gleitschirm, Winde,...)

Aufnahme in die Telefon—-Rundrufliste ?

Ort, Datum

() aktives Mitglied

....................
....................
....................

....................

..................................

.....................................

.....................................

.....................................

.....................................

-------------

-------------

0O Ja

Unterschrift

() passives Mitglied.

) nein

..................................
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Vorstandschalt:

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender
Kassier

Schriftfihrerin
Veranstaltungsreferent

Arnold
Bantle
Bantle
Bantle
Bentele
Bentele
Dettling
Fehrenbacher
9. Fischinger
10. Flaig

11. Frey

12. Frommer
13. Ganter

0 =3 h N b W

14. Gaus

15. Gaus

16. Gaus

17. Gaus

18. Hafner

19. Koch

20. Kreuzberger
21. Lohle

22. Melzer

23. Miiller

24. Rapp

25. Rapp

26. Riedlinger
27. Thieringer
28. Thieringer
29, Thieringer
30. Thieringer
31. Wahlenmeier
32. Ziefle

Aktive Mitglieder:

Mitgliederliste des DFV Bosingen e.V.

Stand 22.10.90

Rainer Thieringer Windenwart

Heinrich Bantle Schleppwart

Uwe Ganter

Luitgard Koch Sicherhcitsreferent

Arthur Bantle
Gebhard Birkenweg 8 7232 Hardt
Arthur Im Winkel 1 7215 Bosingen
Bruno Im Winkel 1 7215 Bdsingen
Heinrich Griinlingerstr. 6 7215 Bosingen
Robert Unterrieden 14 7239 Epfendorf
Roland Unterrieden 14 7239 Epfendorf
Uli Schwarzwaldstr.11 7239 Epfendorf
Herbert Freiburgerstr. 11 7232 Hardt
Georg Untere Freitorstr. 3 7215 Bésingen
Reinhard St.Georgenerstr, 36 7232 Hardt
Hermann Schuhhdusle Str, 22 7230 Waldmobssingen
Bernd Stadtweg 18 7216 Irslingen
Uwe Hohreuteweg 5 7232 Hardt
Bruno Bitze 21 7215 Bosingen
Hans-Jbrg Oberhardt 35 7232 Hardt
Tobias Bitze 21 7215 Bbsingen
Wolfgang Bitze 21 7215 Bbsingen
Heinrich Postfach 48 7232 Hardt
Luitgard Diirerweg 2 7461 Dormettingen
Klaus Rottweilerstr. 21 7239 Winzeln
Bernd Krebenstr. 26 7215 Bosingen
Matthias Weilerstr. 20 7211 Mariazell
Rainer Baarstr.3 7215 Bdsingen
Jiirgen Bergstr.1ll 7211 Locherhof
Robert Schliefenbiihl 78 7241 Tennenbronn
Martin Kirchwiesen 1 7215 Bdsingen
Rainer Eichenweg 9 7215 Bosingen
Ralf Krebenstr. 21 7215 Bosingen
Werner Staigerwiesen 3 7211 Mariazell
Wolfgang Dunningerstr. 37 7215 Bésingen
Erwin Heiligenmatte 1 7233 Lauterbach
Rainer Steingarten 16 7216 Irslingen

Pagsgsive Mitglieder:

33. Banholzer
34. Banholzer
35. Banholzer
36. Banholzer

37. Bantle
38. Bantle
39. Bantle
40. Bantle
41. Bantle
42. Bantle
43. Bee

44. Diecke
45. Fickert

46. Gaus

47. Hafner
48. Hanek
49. Heim

50. Jauch
51. Kammerer
52. Keller
53. Kern

Annette Haslenstr.33 7215 Bosingen
Heike Haslenstr. 36 7215 Bosingen
Markus Hochwaldstr. 60 7211 Villingendorf
Rolf Harzwaldstr.11 7215 Bbsingen
Brigitte Herrenbiihlhof 2 7215 Bosingen
Elisabeth Im Winkel 1 7215 BOsingen
Gilinther Zollernstr.10 7215 Bosingen
Mathias Herbergstr.2 7215 Bbsingen
Robert Griinlingerstr.é6 7215 Bésingen
Walter Herrenbiihlhof 1 7215 Bésingen
Wol fgang Bosingerstr.39 7213 Seedorf
Siegfried Heubergstr. 1 7215 Bdsingen
Giinther Unterrieden 14 7239 Epfendorf
Silke Zollhausstr.39 7239 Winzeln 1
Elke Trichtinger Str. 2 7239 Epf.-Harthausen
Josef Rottweilerstr.? 7239 Talhausen
Urban ‘Bitze 6 7215 BOsingen
Birgit Konigsfelderstr. 15 7232 Hardt
Manfred Epfendorferstr.21 7215 Bosingen
Werner Beffendorferstr. 19 7215 Bbsingen
Georg B&singerstr. 35 7238 Beffendorf

Rainer Miiller
Bruno Bantle

Ralf Thieringer

07422,7683
074047836
07404,7186
074042215
074047181
074047181
07404,7501
074224584
07404,2391
07422/21697
0740271684
07404,2525
07422/4182
074047857
07422,7456
07404,7857
07404,7857
07422,3057
074272276
07402,8465
07404838
07403,7795
074042590
07403551
07729,1469
074042524
07404,2470
07404474
07403-7811
07404-7039
07422,4721

07404,374

07404-1282
074133810
074042319
07403-1826
07404-7186
07404,7772
07404-7861
074042215
07403-334

07404-2303
074047181
07402-346
07404645
07404.-2350
074047825
07422-20932
07404-7262
07404-412
074234209



