Generalversammlung 199% am 11. Marz

RBericht des Sicherheitsreferenten

1.) Luftautsicht:

Der DHVY wurde vom BVM mit der Luftaufsicht aut den Fluggeldnden
beauftraagt. Er erfiillt diese Anforderungen, indem er die., meiBtens
berelits vorhanderen, Sicherheitsreferenten der Vereine zu
Luftaufsichtsfilhrenden ernennt.

Diese Reaslung funktioniert aber nur solange die Verfahrenswelse
der Luftaufsichtsfihrenden rechtlich einwandftrei ist. Das
hedeutet, daB die Sache auch in Zukunftt nur funktioniert, wenn die
Luftaufsicht ordungsgemdf abliuft. Sollte dies nicht der Fall
sein, so werden die Staatsbehdrden wieder die Luftauftsicht
Ubernehmen - und die Kosten auf die Gelidndehalter abwidlzen!

Die Vertfahrensweise bezlalich des DHV ist wie tolgt:

Der DHY ernennt geeiagnete, von den Jewelligen Vereinen
vorgeschlagene, Personen zu Beauftragten flr Luftaufsicht,
hefristet auf zwei Jahre. Die Ernennung kann verlangert oder
widerruten werden.

Der Beauftracgte mul folaende Bedingungen erfiillen:

~ unbeschriankter Luftfahrerachein
- Kenntnis wichtiger Bestimmundgen und Verftahren
~ Sehleppstartberechtigung

- WindenflUhrerberechtiagung

Der Reauftraate fir Luftaufsicht wird t&tig, wenn der Fluagbetrieb
oder die Stfentliche Sicherheit gefdhrdet ist.

Fr kann Kontrollen durchfihren und verbindliche Anordnunden
tretfen.

Die Luftaufsicht ist Uber den DHVY beim GERLING-Konzern
hattungsmilig kostenlos abgesichert. AuBerdem besteht
Staatshafttung.

Am 17, Auaust 1994 wurde ich vom DMV zum Beauftracten flr
Luftaufsicht fir den Sonderlandeplatz Bosingen-Dunningen ernannt
urd am 23. Auagust erhielt ich den Beauftraaten-Ausweis - somit
wurde die EBErnennung wirksam.

2.1 Sicherheit beim Schleppen:

Auf unserem Gelidnde sind wir mal wieder mit einem blauen Auge
davonaekommen . AuBer dem Untall von Wolfgang Gaus gab es keline
aroBeren Zwischenfidlle. Der Flugbhetrieb verlieft im aroBen und
ganzen relativ diszipliniert.

Im DHY=-1Info und in sonstigen Mitteilungen kann ich von Zeit zu
Zeit lesen, wie dieser und Jener Betrieb (etwa der Schleppbetrieb)
abzulauten hat.

Mir- ist beim Veraleich aufaefallen, daB wir in unserem Fludgbetrieb
durchaus regelgerecht und ordnunagsgemdl handeln.

Fin kritischer Punkt, an dem sich viele von uns nach wie vor immer
wieder in Gefahr begeben, ist die Startphase am Seil.
Dazu folaender Bericht (Quelle: DHV-Info 77, lngo Westerboer):

- Yortrag -




Ubrigens., das Kommando Seil straff gibt ietzt der Pilot - also:

Filot und Gerdt startklar
Winde startklar

Pilot eingehdnat

Pilot eingaehinat

Seil anziehen

Seil straff

Seil straff

(Fertig) Start

AuBerdem wird mit unserer neuen Doppeltrommel-Winde die Angabe des
gerade benutzten Seiles nodtig. Dies wird lber die
Himmelsrichtungen ausgedriickt (SUd-Seil etc. ).

3.) Offener Luftraum:

Die noch letztes Jahr von mir verkiindeten Beschrankunaen zur
Nutzung des kontrollierten Luftraums aibt es nicht mehr.

Die Bedingunaen waren:

~ max. Hohe von 3500 ft. GND oder S000 . MSL
- Fluafunkzeugnis
= Funkaerdtepflicht mit HOrbereitschatt

Da sich unsere uneingeschriankten Luftfahrerscheine mit anderen
Luftfahrerscheinen Jjedoch durchaus veraleichen lassen., gibt es
keinen Grund, uns vor anderen Luftraumbenutzern. wie etwa den
Segelfliegern, zu diskriminieren.

fudem verursachten Gleitschirm— und Drachentlieger noch nie
nennenswerte Beschwerden.

Deshalb hat uns das BVM die Nutzung des Luftraums E erlaubt - auch
ohne Flugfunk.

Luftraum £ reicht bis ca. 3000 m NN, in den Alpen bis 3800 m NN.

4.) Beraungskostenversicherung:

Der DHY hat fir alle Mitglieder eine kostenlose
Beraunaskostenversicherung bis 2000 DM abgeschlossen. Diese
bezieht sich auf die Person und bei gleichzeitiger Bergaung des
Gerdtes auch auf dieses.

H5.) Unfallstatistik des Luftfahrt-Bundesamtes fir 1993:

Hingegleiter: 4% (39) Unfille mit 7 (7) Toten
Gleitsecel : BO (67) Unfédlle mit 7 (7)) Toten

Die hduftigsten Unfallursachen:

-~ Hindernisberihrung bei Start und Landung

= Start bei bdigem Wind

- Unkontrollierte Fluglagen in geringer Hohe
~ Eingeklappte Geridte (GS)




6.) Erste-Hilfe~-Kurs:

Am Samstag. den 25. Marz 1995 fihren wir morgens einen brste-
Hilfe~-Kurs und nachmittags eine lechnikeinweisung fir unsere neuen
Gerdtschaften durch.

Der Erste-Hilfe-Kurs wird wieder wvon Armin Bentele durchgetiihrt
und beginnt um 9.00 Uhr.

Wir werden die Moglichkelt haben, unser Wissen vom letzten mal
aufzufrischen und Neues dazuzulernen.

Vor der Technikeinweisung werden wir noch die Moglichkeit haben,
unsere Rettungsgeridte neu zu packen.

Einen richtigen Selbstpackerkurs werden wir hoffentlich
mittelfristig anbieten konnen.

7.) Scheine:

Ieh denke, daB nun Jjeder genlgend Zeit hatte seine noch fehlenden
Scheine zu erwerben.

leh will deshalb bei Kontrollen keinen erwischen, dem irgendein
Scheinchen ftehlt.

leh mochte auch, daB die Startleiter immer wieder Scheinkontrollen
durchfiithren.

Das gilt insbesondere bei Gastpiloten!



