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Vorwort

damit meine ich die bevorstehende Flugsaison und das Uberleben des
Bofl's 11!
Hier also die dritte Ausgabe !

Immer kdmpfend um Berichte und wihlend in alten DHV-Heften habe
ich Euch hier wieder einen BOfl gezaubert!

Ich hoffe, daR trotz Saisonbeginn jeder ein paar Minuten Zeit
findet den BO6fl zu lesen oder gar einen Bericht zu schreiben.Es
gdbe da noch so viele Freistarts flr 1996 zu vergeben.

Wie manche vielleicht wissen, ist von der Vorstandschaft
Schulungsbetrieb in Form von einem Windenschleppkurs genehmigt
worden.Dieser wird voraussichtlich im Juni/Juli 96 stattfinden.
Geplant ist ein Feierabendkurs (um den Schleppbetrieb der aktiven
Vereinsmitglieder so wenig wie mdglich zu belasten), geleitet von
Erwin Zipfel (Flugschule Elztal).

Es besteht die Moéglichkeit fir diejenigen die den
Windenfahrerschein machen, verldngern oder noch ein paar Schlepps
bendtigen, hier teilzunehmen!!!!

Die Flugschule Elztal bildet bei dem geplanten Kurs auch
Gleitschirmflieger aus.

Ndhere Informationen gebe ich Euch gerne!

Ich winsche allen einen flugreichen und streckenflugverddchtigen
Saisonbeginn (fiir alle,die beim Seminar von Knut v. Hentig
aufgepasst haben)

Katja Heim




Bosinger
Drachenflieger

Veranstaltungskalender 1996

2 Fr.10.5 20.00 Uhr Im Schiitzenhaus Bisingen

Thermik - Seminar
mit Knut von Hentig in Bosingen.

< Fr.28.6 und Sa. 29.6
Sicherheit und Erfolg bei Windenschlepp

mit Horst Barthelmes in Bosingen.
= 5a 0.7 und So. 24.7F
- Ritle LRc Wesey
Fallschirm Selbstpackerkurs — Bitic o diesea

Vs (.\Y‘\W\E\C\QN\ .

mit Gerhhard Bortz in Bosingen € (Licte nanat onf
\ewvn (he\eonele e
3 l\f](). 17.6 - 22-6 'E;(-\“(L.’L-.\‘\k'('\g\c.-’v\ 1.'. )

Fufiball - Dorfmeisterschaft

< So.7.7
Familiengrillfest - Streckenflugwettbewerb

< Sa. 14.9 und So 15.9
Vereinsmeisterschaft

2 Sa23.11
Veranstaltung Bosinger Festhalle

" ® aktuelle Informationen sind immer auf unserem Infotelefon 07404 /2606 & ”
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Wettbewerbe und

Veranstaltungen

7.-12.Mal-F
Grésivaudan/Grenoble:  Weltcup. Info.
Sylvain Piroche, Telefon F-76459125
oder F-760833 99, Fax F-76082806

15.-19,Mal-D ~— 7

Ruhpolding: 6. Ostdeutsche Landesmei-
sterschaft. Info: Siegfried Prietz, Telefon
1D-030/8739544

16.-19, Mal-A ~— = 4,
Spittal/Seeboden: Int. Alpen Adria Cup
fir HG und PG, gleichzeitig Oster-
reichische Staatsmeisterschaft im HG,; AT:
24.-27.5,; Info: Telefon & Fax A-04762/
5003, mobil A-0663/840899

16.-19, Mal-F

Saint-Sécondin: Wettbewerb fir Mini-
mumflieger (PULMA = Minitrikes und
fuBstartfihige motorisierte Drachen). Info:
Ivo Righi, Loc. Giovo 34, 1-10060 An-
grogna/To, ltaly

16.~ 19, Mal - F </

Treh/ElsaB: Offene Baden-Wiirttember-
gische Meisterschaft, Regio-Cup und
Ligawettbewerb. Info: Helmut Fehr,
Telefon D-0761/37569

18.-19. Mal-A ~ )

Lienz: 20 Jahre Drachenfliegen in Ost-
tirol mit groBem Fest. Info: Flugschule
Girstmair, Telefon und Fax A-04852/
65539

16.-19.Mal-D 72

Porta Westfalica: Nordrheinwestfilische
und  Niedersichsische  Landesmeister-
schaft, je nach Wetter an der Rampe
oder an der Winde. Info und Anmel-
dung: Uwe Eichhorn, Telefon D-05731/
93473, oder Uwe Wiirdemann, Telefon
[>-05734/5503

— 16.-19.Mal-D ~

Hinterweiler: Landesmeisterschaft Rhein-
land-Pfalz/Saarland mit Start per UL-
Schlepp; AT: 25. bis 27. 5., Info: Peter
Rother, Telefon D-06502/5454 (nach
18 Uhr)

Drachen

n

N L5 =R,

Cleitschirm

= Solarflug-Wettbewerb

16.-19.Mal-p — N %

Landshut/Steinbach: Windenschleppwett-
bewerb mit groBem Fest anliBBlich des
20jihrigen Bestehens des DFCA. Info: Te-
lefonD-0871/43827, Fax D-0871/45424

19.-25.Mal-A "R 4

Greifenburg/Emberger Alm: Hessische
Landesmeisterschaften. Info: Kurt Luther,
Hasenpfad 3, D-61352 Bad Homburg,
Telefon D-06172/42508

23.-26.Mal-D f\_f

Lenggries: Bayrische Meisterschaft. Info:
Pit Trommer, Telefon und Fax D-08642/
5333 oder DHV, Telefon 13-08022/7031

23,27 Mal-A ~—

Dorfgastein: Int. Baden-Wiirttembergi-
sche Meisterschaft. Info: Alexander K&h-
ler, Telefon und Fax D-07232/79577

24.-27.Mal-D ~
Tegelberg/Schwangau: Bayrische Mei-
sterschaft. Info: Benno Osowski, Telefon
D-08362/1734

25.-26.Mal=D ~ A\

Hardheim: Odenwaldpokalfliegen mit Ein-
zel- und separater Seniorenwertung; Ost-
bis Weststarts. [nfo & Anmeldung: Gerald
Katzenmaier, Telefon 1D-06283/8800

25.-27.Mal-D ~ R

Neustadt-Glewe: Norddeutsche Landes-
meisterschaft. Info: Peter Urban, Telefon
und Fax D-040/474996

31, Mal - 2. Junl-A ~ X
Ludesch/Vorarlberg: Ludesch Open; AT:
7. — 9. Juni. Info: Telefon A-05525/
62460, Fax-05525/651 41

31, Mal - 15, Junl -0 &
Vaga: Furopameisterschaft. Info iiber die
nationalen Verbinde

8.-18. Junl-E ~ "

Castején de Sos: World Hanggliding
Series. Info: Salvador Mogas, Telefon
E-3-2107752, Fax E-3-5682903

15.~ 16, Junl -A ¥

Bach im Lechtal: Rhein-Main-Open.
1. Offener Paragliding Wettbewerb fir
den Groflraum Rhein-Main mit inter-
nationaler Beteiligung. Info: Telefon
D-06192/39326, Fax A-05634/61 84

I,
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19,-23. Junl =D
Wank/Garmisch: German Open. Info:
Rainer Lodes, Telefon D-08821/53226

21,-23. Juni-A

Bramberg/Pinzgau: Int. Wildkogel-Para-
gleiten; Preisgeld 6S 20000,—. Info: Hans
Brandner, Telefon A-06565/6668 oder
Franz Voithofer, Fax A-06566/8509

23.-20,Junl-E N

Piedrahita: World Hanggliding Series.
Info: Steve Ham, Telefon E-20-3622 15,
Fax E-20-362215

25.-30, Junl-A

Zell im Zillertal: Weltcup. Info: GS-Club
Zillertal, Telefon A-05282/2281, Fax
A-05282/228180

Weltcup-Rennen: iiber dem Zillertal

30, Junl - 6, Jull - CDH ~ AN

Eastend Saskatchewan: Kanadische Mei-
sterschaft; FuB- und Schleppstarts (nach
Wetter). Info und Anmeldung: Mike Reb-
ling, Telefon CDN-306-586-8679 oder
Garth Hemming, Fax CI)N-306-295-35 81

1.-8.Jull-D ~ A

Greifenburg/Emberger  Alm:  German
Open. Info: DHV, Telefon D-08022/7031

L= Jull-F ~
Poitiers: American Cup. Info: Oliver Burg-
helle, Fax F-93 16 1562

3,-7. Jull-CH
Grindelwald: Weltcup. Info:  Telefon
CH-036/531212, Fax CH-036/533088

6o=T. Jull-A ~ PR
Tannheim: Int. Neunerképfle-Pokal. Info:
Telefon A-05675/6272

6.7 Jull-A r

Pfunds:Tiroler Meisterschaft. Info: Tele-
fon A-05474/5204, Fax A-05474/5634
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dchleppslarlberechligung

Inhaber des

Sonderpilotenscheins bekommen nach erfolgreicher

Teilnahme an der Ausbildung und Prifung zu den DHV-

Schleppberechtigungen (Windenschleppstart,

UL-

Schleppstart,Windenfihrer) diese vom DHV in einem Beiblatt zum
Sonderpilotenschein eingetragen. Die deutsche Ausbildungs- und

Prifungsvorschriften sollen so verandert werden,

dafz die

Ausbildung von Windenfihrer durch erfahrene Windenfihrer wieder

méglich wird.

Verlangerung der Berechligungen:

Die Schleppberechtigungen und Passagierberechtigungen

sollen

kiinftig alle drei Jahre anstelle wie bisher alle zwei Jahre

verldngert werden.

"1 #++ Der Drachenschlepp hat
|' in den USA ecine interessante
| Saison hinter sich gebracht.
Das Hauptaugenmerk dabei
wurde auf neuc Schlepp-ULs gerichtet. Trikes aus Europa und
Australien gewinnen Anteile auf dem groflen amerikanischen
Markt. +++ Der Eigentiimer von Second Chantz, John Dun-
ham, ist mit dem bekannten franzosischen Trikehersteller Air
Création eine internationale Partnerschaft eingegangen. [hr Ge-
meinschaftsunternehmen heilit» Air Creation Americac. Sie wer-
den Hindler quer durch die USA verteilen
und Schulen einrichten. Der amerikanische
Partner Dunham ist bekannt fir sein raffi-
niertes Marketing und sollte die Unter-
nehmung voranbringen kénnen. +++ Air
Creation America hat mit einem Einsit-
zer, dem Modell Fun Racer mit Rotax-
Motor 503, ein Sonderangebot fiir
Clubs entwickelt. Das 52 PS
starke Modell mit Schleppleine
durch die Prop-Achse hat
sich beim Schlepp moderner
Hochleistungsdrachen bereits
gut bewihrt. Eine flugbereite
Einheit kostet weniger als
20000 Mark. +++ Als neue
Form des Wettbewerbs hat

ilJ’”
L

man in den USA mit »Speed Glidings begonnen. Finer der
ersten Wettbewerbe dieser Art fand in den westamerikanischen
Bergen nérdlich von Las Vegas statt. Die Piloten starteten von
dem 675 Meter hohen Gelinde zu drei verschiedenen Strecken,
Nachdem der Organisator Ray Leonard die Rennen dber die
3,5 Kilometer lange Strecke beobachtet hatte, meinte er, daf3 die
Ergebnise nicht so tiberzeugend scien, aber reines Geschwindig-
keitsfliegen doch Spal3 mache. Die Idee des Initiators, des Briten
Murray Rose, war, die Aufmerksamkeit der Medien auf das Event
und damit auf den Drachenflugsport zu lenken. Nun aber sah
man, daf ein solcher Wettbewerb auch routinierte Sonntagsflie-
ger anzichen konnte. +++ Der Speed Gliding-Wettbewerb gab
cinen guten Uberblick iiber die momentane Ceritepalette in den
USA: Wills Wings RamAir, Airwaves Klassic, Moyes' Xtralite,
cin Seedwings Sensor und der neue Blue Sky Predator waren
am Start. +++ Der Predator ist eine Entwicklung des jiingst ge-
grindeten amerikanischen Herstellers Blue Sky; die Belegschaft
rekrutiert sich aus ehemaligen UP-USA-Angestellten: +++
Sowohl Hindler wie auch dic ersten Kaufer sagen, dal der
Predator neue Maflstibe im Drachenbau setze. +++ Fine der
ungewohnlichen Neuerungen ist die variable Profilwolbung, die
sich verringert, wenn die VG gespannt wird. Mit seinen Turbu-
latoren, einem schr schnellen Aufbausystem, dem bewihrten,
stabilen Kohlefasergestell und einem interessanten Preis kénnte
der Predator fiir Hochleisterpiloten interessant sein. Info tiber
Telefon US-801-298-2420

Dan Jobnson



lirgebnisse der Harmonisicrung der Ausbildungs — und
Priifungsbeslimmungen Deulschlands und Oslerreichs [iir
Drachen und Gleilschirmflicger

Uberlandfugberechligung zum Luflfahrerschein (B Schein)

Fir die Ausbildung und Prifung zur Uberlandflugberechtigung ist in
Deutschland (vergl. mit Osterreich) einen Erlaft vorgesehen.

Theorie:
Mindestens 15 Unterrichtsstunden in den Fachern Luftrecht,
Navigation,Meterologie, Streckenplanung, Theorieprifung.

Praxis:

Mindestens 20 Flige nach Erwerb des Sonderpilotenscheines
(A-Schein) davon 10 mit mindestens 500m Hdéhenunterschied und 10
mit mindestens 30 Minuten Flugdauer.

Einen Flugauftrag auf einer Ubungsstrecke der Flugschule die vom
Beauftragten genehmigt ist, mit einer Mindeststrecke von 20 km filir
Drachen-und von 10 km Gleitschirmflieger. Windenstart und UL-
Schleppstart mdéglich.

Bei evtl. Fragen wendet euch an unseren Sicherheitsreferenten

e

Tobias Gaus !!!




Passagicrllugberechligung:

Zur Durchfihrung von Doppelsitzerflliigen mit Hingegleitern bzw.
Paragleitern muft der verantwortliche Pilot mindestens 12 Monate im
Besitz eines gultlgen Sonderpilotenscheins flir Hingegleiter bzw.
Paragleitern sein, mindestens 100 Héhenfliige (Hdhenunteschied
mindestens 300m) absolviert haben. Zusdtzlich missen finf
Doppe181tzerfluge mit einem Fluglehrer und eine Einweisung an
einem speziellen Lehrgang einer Flugschule teilgenommen werden.

Ausldndische Lehrgidnge welche die gleichen Anforderungen stellen
sind anerkannt.

Weiteres sind zur Erlangung der Doppelsitzerberechtigung 30 Flige
mit Passagleren die Inhaber eines gliltigen Sonderpilotenscheins
sind, im Schul-und Ubungsbereich mit Flugauftrag der Flugschule
durchzufihren.Zur gewerbsmdfligen Befdrderung von Personen und
Sachen ist eine Bewilligung gemdf Paragraph 101ff LFG
erforderlich.

Piloten die Doppelsitzerflige durchfilihren,haben alle drei Jahre
einen Nachweis iliber die kdérperliche und geistige Tauglichkeit zu
erbringen.Innerhalb der letzten 12 Monate der dreijdhrigen Frist
mufs der Pilot in einer Hdngegleiter bzw. Paragleiterschule einen
Tandemflug als Uberprufungsflug absolvieren.Die erforderlichen
Bestdtigungen sind in einem Flugbuch zu vermerken.




Starten verlernt?

Wenn Du als Windenflieger die letzte
Flugsaison Revue passieren 1aBt, dann
Gberlege einmal, wieviele Starts Du
gemacht hast. Vielleicht waren es 30,
vielleicht waren es 250. Wurde jeder
Start auch ein Flug? Um es gleich zu
sagen, Windenflieger ohne Hangstart-
Routine gelten vielerorts in den Bergen
als potentielle Fehlstart-Kandidaten.
Windenflieger — genauso die Flieger mit
wenig Hangflugpraxis — sollten ihr Start-
verhalten einmal am Ubungshang kri-
tisch analysieren.

Sehr hilfreich sind dazu Videoaufzeich-
nungen, die unbestechlich den Anstell-
winkel, den Griffwechsel, den Start-
verlauf und den Abhebevorgang doku-
mentieren. Bei den Gleitsegelpiloten 1afRt
sich das Aufziehen der Kappé, der Kon-
trollblick und die Starthaltung zusatzlich
checken.

Die Hauptfehler:

Zu grofer Anstellwinkel wahrend der
Startphase. Der Hangegleiter kann nicht
genlgend beschleunigt werden und zieht
den Piloten zu frih weg.

Folge: Sackflug mit moglichem seitlichen
Abschmieren; Durchsacken mit Boden-
berihrung.

P Der Pilot greift sofort von den
Trapezstangen zur Basis um. Der
Hangegleiter kann wahrend des
Startlaufes nicht kontrolliert gefuhrt
werden. Der Pilot ist aber dann nicht

Evn
3 evicht
Fehlstart durch VO\'\

mangeinde Ubung

am Berg. Der Pilot HO"SJ"

hat sich zu friih ins

Gurtzeug gesetzt. ’B ax *’ht l wes
aus einewm

alten DHV- Heft

mehr laufbereit, wenn es die Situation

erfordert, z.B. wegen plétzlich VOQT
R4

nachlassendem Wind wahrend des H

Startlaufes oder wegen einer Boe. Ors + " Y,
Folge: Der Hangegleiter ist labil und sei- Qh’\

tenwindempfindlich; Gefahr einer Boden-

r+
berihrung. ‘. Qg‘ 6 hC{n‘ CS
P> Pilot legt sich zu frih in sein n 'B . + -23 &

Gurtzeug. Sein Gerat hat noch nicht den OS .
notwendigen Auftrieb erzeugt, um das [ MG
Startgewicht zuverlassig zu tragen. EM
Folge: Das Fluggerat sackt durch, der

Pilot bekommt Bodenberuhrung.

P Gleitsegelpiloten setzen sich oft zu

frah in ihr Gurtzeug.

Folge: Bodenberihrung mit Pilotenverlet-

zungen, besonders im Lendenwirbelbe-

reich!

Die Hauptursache der vorgenannten

Startfehler liegt im Charakter des Win-

denschleppstarts. Hier muf der Pilot

warten bis der Seilzug einsetzt. Er

bekommt die Energie durch die Seil-

zugkraft des Schleppsystems zugefuhrt

und wird bereits nach wenigen Schrit-

ten nach oben gezogen. Er startet also

passiv.

Der Hangstart dagegen erfordert aktives

Beschleunigen und eine richtig einge-

libte Starttechnik. Siehe-Info 66;-Seite

F4: »Der-Startmit dem-Gleitschirm«-und

Infe-61,-»Der Drgchenflug-Start«.

Der Ubungshang tut jedem gut!

Horst Barthelmes
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Bisher konnte man in Deutsch-
land fiirs Hangegleiten nur zwei
praxistaugliche Funksysteme
benutzen: Flug- und Amateur-
funk. Jetzt gibt's eine Alternative

Im Sommer letzten Jahres stand im
Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Post
und Telekommunikation, daf} in Deutsch-
land eine ganz neue Klasse von Funkgeri-
ten fir jedermann zugelassen wird. Dabei
handelt es sich um »Funkgerite kleiner
Leistunge, auch LPD-Funkanlage (Low
Power Device) genannt. Die Benutzung
in Luftfahrzeugen ist allerdings weiteren
Cesetzen und Verordnungen unterworfen.
Doch im Falle von Drachen und Cleit-
schirmen strebt der DHV an, eine Erlaub-
nis fir LPD-Cerite fiir den Bereich der
deutschen Luftimter zu bekommen.
| Eines der ersten Cerite auf dem deut-
| schen Markt ist das EuroCom E10 aus
| dem Briuniger-Vertrieb. Klein wie eine
Zigarettenschachtel ist es mit einem
Gewicht von 130 Gramm auch extrem
{ leicht. Es ist somit tberall einfach zu
;verstauen, Brauniger plant sogar eine
! Varrichtung, mit der das EuroCom am
Helm festgeklippt werden kann,

Technik und Bedienung

LPD-Gerite arbeiten im 70-cm-Band
mit Frequenzen von 433,05 bis 434,785
MHz, wobei etwa 180 verschicdene
Kanile (bei Kanalraster 1 KIHz) zur Ver-
fiigung stehen. Trotz der unscheinbaren
GrolBe hat das Briuniger-Funkgerit eine
Menge Maoglichkeiten fiir den Technik-
freak: 20 Speicherplitze, Call-Kanal,
Suchlauf, Suchlauf zwischen definierten
Eckfrequenzen, Kanalsuchlaul, Suchlauf
fiir markierte Speicherplitze, Zweikanal-
tiberwachung, Ablage, CTCSS-Betricb
(Tonsquelch), ete. Wer hicr nur Bahnhol
versteht, kann beruhigt sein. Das Euro-
Com E10 ist so ausgelegt, daB} es nach
dem Einschalten sofort funktioniert, das
heiBt, das Geriit ist trotz der vielfaltigen
Funktionen ganz einfach zu bedienen.

Die meisten werden menii-gesteuert
tiber das (hintergrundbeleuchtete) Dis-
play eingestellt, die Funktionen der sechs
Knopfe auf der Vorderseite (zum Beispiel
Beleuchtung ein/aus) sind schnell ver-
standen. Wer will, kann mit dem Euro-
Com EI10 eine ganze Menge spiclen,
wer »nure funken méchte, braucht kein

Technik-Studium.

Energieversorgung

Das EuroCom E10 wird mit zwei ganz
normalen AA-Batterien gepowert. Wer
will, kann natirlich auch Akkus einsetzen.
Cenaue Angaben iiber die Betriebszeit der
Batterien in Stunden und Minuten zu
machen, ist schwierig, kommt es doch auf
den Einsatz an. Der Hersteller gibt eine
Stand-by-Zeit von zirka 60 Stunden an,
realistisch sind eher 40 Stunden, wenn
man oft sendet. Es kann auch eine Strom-
sparschaltung aktiviert werden. Dabei
wechselt das Funkgerit zwischen 250
Millisekunden Empfang und einer von ein
bis fiinf Sekunden wiihlbaren »Schlum-
merzeite. Der Stromverbrauch wird dann
um 1/4 gedrosselt, allerdings kann das
EuroCom E10 nurempfangen, wenn nicht
gerade »geschlummerte wird. Der Sender
mul also immer mindestens fiinf Sekun-
den senden, um sicher zu gehen, dal} auch
empfangen wird. Dies scheintein billchen
listig und auch nicht nétig, da das Funk-
gerit auch im normalen Betrieb schr spar-
sam mit dem »Saft« umgeht. Eine weitere
Alternative ist die automatische Abschal-
tung, die 30 Minuten nach dem letzten
Druck auf eine der Tasten eintritt. Doch
auch dies scheint nicht sehr praxisgerecht.
Summa summarum stellt die Energiever-
sorgung kein Problem dar.

Leistung

Wie der Begriff sFunkgerite geringer Lei-
stung« schon andeutet, diirfen Funkgerite
mit dieser Zulassung nur maximal zehn
Milliwatt Sendeleistung haben. Das ist nur
ein Hundertstel der Leistung eines her-
kommlichen Flugfunk- oder 2-m-Ceriites.
Dies macht natiirlich erst einmal etwas
skeptisch. Doch der Praxistest tiberzeugt.
Zwar darf man sich bei weiten Boden-
Boden-Verbindungen keine Wunder er-
warten: je nach Bodenverhiltnissen (Hi-
gel, Biume, Bauwerke) ist nach mehreren
hundert Metern bis wenigen Kilometern
Schluf}. Doch bei Verbindungen auf Sicht
(ungehinderte Luftlinie) sicht das ganz

anders aus. Da sind ohne weiteres bis 50
Kilometer Reichweite méglich. Ein gro-
f3er Vorteil bei Fligen in gréBerer Héhe
ist, dal} gegeniiber anderen Funkgeriten
mit wesentlich mehr Ausgangsleistung,
insbesondere gegeniiber CB-Funk, die
Zah! der zu empfangenden Sender nicht
mit der Héhe wichst, man also dort nicht
zugequasselt wird. Wirklich Sinn macht
das Gerit aber nur, wenn man auch vom
Start- zum Landeplatz funken kann. Tests
am Wallberg und Wank ergaben eine klare
Verbindung vom Start- zum Landeplatz.
Fazit Leistung: Wenn man dic geringe
Leistung von 10 mW bedenkt, funktio-
niert das EuroCom E10 erstaunlich gut.
Einziges Handicap: Riickholer-Einsitze,
bei denen man mechrere Kilometer am
Boden iiberbriicken will. Leider il
sich die Antenne, die ja wesentlich fiir
die Leistungscharakteristik eines Funk-
gerites verantwortlich ist, zulassungs-
bedingt nicht austauschen.

Mikro

Das cingebaute Mikrofon des EuroCom
E10istsehrempfindlich. Das Funkgeritist
wiihrend des Fluges nicht ohne Sprech-
set oder zusitzliches Mikro verwendbar,
denn das eingebaute Mikro nimmt das
Fahrtwindgeriusch so stark auf, dal} am
anderen Ende alles in einem unverstind-
lichen Rauschen untergeht.

Fazit

Mit dem LFuroCom E10 von Briauniger
kommt ein schr kleines, leichtes und
einfach zu bedienendes Funkgeriit aul
den Markt, welches als eines der ersten
der ncuen Klasse »Funkgerite geringer
Leistung« entspricht. Trotz der cher ge-
ringen Sendeleistung von 10 mW diirfle
das EuroCom E10 in den allermeisten
(Funk-) Fillen seinen Zweck erfiillen. Be-
sonders Luft-Luft-Verbindungen klappen
auch iiber groBere Entfernungen ganz
hervorragend. Nur bei weiten Boden-
Boden-Verbindungen muB} das EuroCom
E10 aufgrund der geringen zugelassenen
Leistung passen. Aber dafiir braucht man
keine Lizenz, und es ist gebiihrenfrei. Und
bei 180 verschiedenen Kanilen dirlte
das neue Frequenzband auch in mehreren
Jahren noch nicht iiberlaufen sein.

Das Furocom E10 ist bei einem Preis von
unter 500 Mark, dem Headset fiir DM
62,—, mit VOX (Sprachsteuerung) fir DM
130,—, auf jeden Fall eine preiswerte Alter-
native zu Flugfunk und 2-m-Geriten.

Andreas Riedmamn

EuroCom E10: eines der ersten i, i
{ Low Power Device«Funkgerate *H\//Cf\f\(:"i-‘é
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